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Khrystyna Moriak—Protopopova

ZEGLUGA NA RZECE PRZEMSZY
(USTAWY OBOWIAZUJACE W DRUGIEJ
POLOWIE XIX I NA POCZATKU XX WIEKU)

Wspolczesnie rzeka Przemsza nie zalicza si¢ do rzek zeglownych.
Jednakze nie zawsze tak byto. W ciagu stuleci ten niewielki doptyw Wisty
byt wazng arterig rzeczna, ktora taczyta Chelmek — miasto w wojewodztwie
malopolskim w powiecie o$wigcimskim — 1 otaczajace miasta z basenu
Wisty, dalej z Krakowem, Sandomierzem, a nawet Putawami.

W zachowanych dokumentach historyczno-prawnych mozna znalezé
informacje o regutach przewozu towarow i pasazerow w ubieglych
czasach. Za jeden z wazniejszych mozna uzna¢ Regulamin zeglugi na rzece
Przemszy' wydany przez Namiestnictwo we Lwowie z 15 sierpnia 1889 r.
Po rozpadzie monarchii Austro-Wegierskiej w1918 r., rzad |l
Rzeczypospolitej Polskiej zamierzat wykorzystaé i rozwingé te droge
komunikacji rzecznej, lecz planu tego nie udato si¢ zrealizowa¢, poniewaz
z ekonomicznego punktu widzenia bardziej celowe byto rozwiniecie
polaczenia kolejowego. W realizacji planéw przeszkodzit wybuch Il wojny
Swiatowej.
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! Regulamin zeglugi na rzece Przemszy (12.05.1889), Dziennik Ustaw i Rozporzqdzer
Krajowych dla Krélestwa Galicyi i Lodomeryi wraz z Wielkiem Ksigstwem
Krakowskiem. Rok 1889 , Z drukarni Wt. Lozinskiego, Lwow 1889, s. 209-17 [dalej
cyt.: Regulamin zeglugi na rzece Przemszy]. Wsérdd innych aktow normatywnych
dotyczacych rozwoju zeglugi na polskich rzekach nalezy m.in. wymienié:
rozporzadzenie gubernialne, zawierajace przepisy policyi wodnej (flisackiej) z 1842 r.;
ustawa krajowa galicyjska o rybotéwstwie z 1887 r. [Nusban—Hilarowscz 1912, 59];
przepisy o policyi rzecznej dla rzeki Przemszy z 1888 r.; przepisy policyi rzecznej
i plantacyjnej dla Galicyi i Bukowiny z 1842 r. [tamze]; rozporzadzenie ministeryalne
z4 stycznia 1855 r.; rozporzadzenie ministeryalne z 30 wrzesnia 1857 r.; ustawa
przemystowa z 1859 r.; obwieszczenie c. k. Ministerstwa Handlu z 6 marca 1869 r.;
ustawa wodna z 1875 r.


https://pl.wikipedia.org/wiki/Miasto
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W czasach wspoélczesnych mieszkancy basenu Przemszy stoja na
stanowisku, ze wznowienie zeglugi na ,Ksi¢zniczce polskich rzek”
mogloby mie¢ nie tylko historyczne znaczenie (z uwagi na bogatg historie
rzeki), ale rowniez i ekonomiczne [Swierkot 2015]%.

1. Wprowadzenie

Rzeka Przemsza jest lewym doptywem Wisty i na przet. XIX w. oraz
I pot. XX w. byla ladowa i wodng trasg komunikacyjng w Krolestwie
Galicji 1 Lodomerii oraz Wielkiego Ksigstwa Krakowskiego i Ksigstw
Oswigcimia i1 Zatoru (od 1l pot. XIX w. — Kraj koronny Kroélestwa Galicji
i Lodomerii wraz z Wielkim Ksiestwem Krakowskim i Ksiestwami
Os$wiecimia i Zatoru), ktory obejmowat wielki obszar dzisiejszych ziem
ukrainskich i polskich zajetych przez Austriec w 1772 r., po | rozbiorze
Rzeczypospolitej. Wowczas zegluga na Przemszy oraz na innych rzekach
panstwowych byta uregulowana przepisami rzadu centralnego w Wiedniu,
a cze$ciowo przepisami rzgdu krajowego we Lwowie (Gubernatorstwa,
aod 1849 r. — cesarsko-krolewskiego® Namiestnictwa). Przyktadem tych
regulacji jest rozporzadzenie gubernialne, zawierajgce przepisy policyi
wodnej (flisackiej) z 2 marca 1842 r.*, ustawa krajowa galicyjska
0 rybotoéwstwie z 1887 r. [Nusban-Hilarowscz 1912, 59], czy przepisy
0 policyi rzecznej dla rzeki Przemszy od 1888 r.

Dhugo$¢ Przemszy nie sigga nawet 100 km, dlatego tez nie powinno
dziwi¢, ze informacji o zegludze na niej jest stosunkowo niewiele [Gizycki
1845, 182], chociaz odgrywata ona w ubieglych czasach wazng rolg
w gospodarce kraju, bedac jednym z wazniejszych na Slasku szlakoéw

Szerzej zob. Chceg odtworzyé zegluge na Gornej Wisle,
http://www.tawernaskipperow.pl/czytelnia/srodladzie/chca-odtworzyc-zegluge-na-
gornej-wisle/4895 [dostep: 16.09.2018].

% Austriacki cesarz nosit dwa tytuty — cesarza Austrii i krola Wegier, jednak cesarsko-
krolewskimi z 1867 r. nazywano tylko te instytucje panstwowe, ktore byly wspdlne dla
obu czeSci monarchii Austro-Wegierskiej, albo byly wyltacznie austriackimi,
a wegierskie instytucje miaty nazwe krolewskich. W dokumentach tego okresu zardéwno
w polskiej, jak i w niemieckiej literaturze na okre$lenie ,,cesarsko-krolewski” uzywano
skrotu ,,c. K.”.

4 Ustawy i rozporzgdzenia krajowe wydane do konica roku 1880 ktére dla Krélestwa Galicyi
i Lodomeryi wraz z w. ks. Krakowskiem sg wazne, a z ktéremi zandarmerya stosownie
do §. 24. instr. Stuzbowej obezna¢ si¢ powinna, Naklad i druk Karola Budweisera,
Lwow 1881, s. 4.
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https://pl.wikipedia.org/wiki/I_rozbi%C3%B3r_Polski
http://www.tawernaskipperow.pl/czytelnia/srodladzie/chca-odtworzyc-zegluge-na-gornej-wisle/4895
http://www.tawernaskipperow.pl/czytelnia/srodladzie/chca-odtworzyc-zegluge-na-gornej-wisle/4895

215

wodnych stuzacych do przewozenia wegla i wyrobdéw hutniczych. Do tego
celu wykorzystywano plaskodenne todzie zwane galarami, ktore byly
dhugie na 21 m, a szerokie na 8 m lub 9 m [Szkutnik 2014]. Jeden galar
mogl zabra¢ kilkadziesigt ton towardow i z szybkoscig okolo 9 km na
godzing transportowat je do Krakowa, Sandomierza, a nawet do Putaw. Do
przewozu pasazerow wykorzystywano parowce. Parowce stuzyly takze do
transportowania galar, jezeli miaty ptyna¢ pod prad rzeki. Jezeli poziom
wody byt niski to do tego celu wykorzystywano konie. U zbiegu Czarnej
i Biatej Przemszy (mianowicie tam zaczyna si¢ sama Przemsza) powstat
stynny ,, Trdjkat Trzech Cesarzy”, a nieco pozniej rzeka byla tez chetnie
wykorzystywana przez turystow. Te okolicznosci wplynely na rozwdj
zeglugi, a ilos¢ statkow poruszajacych si¢ po tytulowej rzece, stale rosta.
W takiej sytuacji powstata potrzeba regulacji prawnej przewozu towarow
i pasazerow i dlatego tez c. k. Namiestnictwo we Lwowie oglosito 14 lipca
1889 r. Regulamin zeglugi na rzece Przemszy zatwierdzony przez Wysokie
c. k. Ministerstwo Handlu w porozumieniu z Wysokim c. k. Ministerstwem
Spraw Wewnetrznych i Skarbu.

2. Ogolne warunki wykonywania zeglugi na rzece Przemszy

Wedlug przepiséw austriackiego ustawodawstwa, przedsigbiorstwa
zeglugi parowej zobowigzane byly do uzyskania pozwolenia od wiladzy
krajowej (w danym przypadku c. k. Starostwa w Chrzanowie), takze kazdy
austriacki statek kursujacy na Przemszy miat by¢ zaopatrzony w przepisany
prawem patent dla statku. Zwolnione od tego obowiazku zostaly promy,
tratwy® i niewielkie todki (czétna), ktore byly uzywane jako jednostki
pomocnicze®. Patent wydawano na podstawie podania, w ktorym nalezalo
wskaza¢ wlasciciela statku (mogt to by¢ wyjatkowo austriacki obywatel
uprawniony do prowadzenia zeglugi) i z dokladnym opisem statku
(z podaniem jego nazwy, jesli chodzito o parowiec). Nastepnie odbywata
si¢ rewizja, ktorej koszty ponosit wiasciciel statku, dokonywana przez
specjalistow pod katem pojemnosci, zatadunku, dostatecznego zaopatrzenia
1 odpowiedniej zalogi. Czas i miejsce rewizji wyznaczalo Starostwo.
Wiasciciel byl obowigzany zapewni¢ swobodny dostgp do wszystkich

® To plaska konstrukcja stuzaca do podrézy na wodzie i wygladajaca jak prosta t6dz
pozbawiona kadtuba.

® Regulamin zeglugi na rzece Przemszy, s. 210.


https://pl.wikipedia.org/wiki/%C5%81%C3%B3d%C5%BA_(jednostka_p%C5%82ywaj%C4%85ca)
https://pl.wikipedia.org/wiki/Kad%C5%82ub
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czegsci, niezatadowanego w tym czasie towarem i pasazerami, statku oraz
udzieli¢ niezbednej pomocy do dokonania rewizji.

Po przeprowadzeniu rewizji statek mogt zosta¢ uznany jako ,,do zeglugi
si¢ nadajacy”’, po czym wpisywano go do rejestru statkéw i umieszczano
na nim odpowiedni numer z rejestru, a wlascicielowi wydawano patent
wedle ustalonego wzoru. Przy rewizji statku parowego $cisle przestrzegano
przepisow dla kotldow parowych. Na zewnatrz burty, w $rodku i z tylu
nalezalo umiesci¢ skale zanurzania si¢gajaca az do linii maksymalnego
zanurzenia naladowanego statku (linia o 2 m dlugosci i 3 cm szerokosci,
ktéra to skala miata by¢ zawsze utrzymywana w czystosci, aby
pozostawata widoczna). Dodatkowo statki przeznaczone do przewozu oséb
oznaczone byly informacja o najwigkszej dopuszczalnej liczbie oséb, ktore
mogly w jednym czasie znajdowac si¢ na pokladzie (wskazang liczbe
umieszczano na tablicy w miejscu dla wszystkich dostepnym
i widocznym)®. Te zalecenia $wiadcza o tym, ze nie tylko wladze
kontrolowaty bezpieczenstwo przewozu, ale i sami pasazerowie mogli
przekonac si¢ o bezpieczenstwie podrdzy.

Kazdy Kkapitan statku (oprécz kapitandw promoéw i matych czoten
uzywanych jako jednostki pomocnicze) powinien byl posiada¢ patent
zeglarski wydawany po zdaniu egzaminu ktory ,,odnosi¢ sie winien
bardziej do praktyki anizeli do teoryi shuzby na statku™, powinien takze
wykazywac¢ si¢ dokladng znajomoscia nurtu Przemszy, jej niebezpiecznych
miejsc i miejsc, ktore nadawaty si¢ do transportu ladowego w okresie zimy,
kiedy rzeke pokrywata tafla lodu, a takze znajomoscia przepisoOw prawnych
dotyczacych zeglugi na Przemszy. Kandydat podchodzacy do egzaminu
mial wnie$¢ podanie do Starostwa w Chrzanowie, w ktérym powinien byt
wskaza¢ swoj wiek, miejsce zamieszkania, obywatelstwo, rodzaj statkow,
ktérych mial dotyczy¢ wnioskowany patent, nadto powinien udowodnié za
pomoca swiadectw (ustnych), ze odbyt co najmniej trzyletnia odpowiednia
shuzbe na statkach, i ze legitymuje si¢ do$wiadczeniem praktycznym,
a takze, ze co najmniej przez jeden rok z tych trzech stuzyl na parowcach
wod $rodladowych, dodatkowo miat przedstawi¢ pisemne zaswiadczenie
ukonczenia studiéw odpowiedniej szkoty. Egzamin przeprowadzata

" Tamze
8 Tamze, s. 211.
® Tamze, s. 212.
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komisja ztozona ze Starosty Chrzanowskiego lub jego zastepcy jako
przewodniczacego, jednego doswiadczonego 1 patentowanego przez
Starostwo kapitana statku odpowiedniego rodzaju i jesli sprawa dotyczyla
parowcéw to dodatkowo z urzednika budownictwa panstwowego .
Starosta, ktory najczesciej sam nie mial Zadnego doswiadczenia

w dowodzeniu statkiem, miat prawo do glosu rozstrzygajacego [Pilat, 5].

W tym migejscu nalezy wspomnie¢ o pewnych aspektach historycznych.
W minionych czasach obowigzywal trojstopniowy system sprawowania
wladzy wykonawczej, ktory opieral si¢ na strukturze: minister — namiestnik
— starosta™’. Starosta (zwyczajowo w Il pol. XIX w. byt nim miejscowy
szlachcic) byt jednoosobowym zarzadca powiatu, podejmowal decyzje
i ponosit odpowiedzialno$¢ za wszystkie wydarzenia na terenie powiatu
[Kul’chyts’kyj 2009, 138; Litynski 1902, 27]. Hryhorij Cehtynski, poset
i cztonek prezydium Ukrainskiego Klubu Parlamentarnego, na zebraniu
austriackiego parlamentu (Rada Panstwa) wskazal: , Kazdy powiatowy
starosta jest samodzielnym panem powiatu [...]” [Demkovych-
Dobrians’kyj 1987, 13]. Stanowisko urzednikoéw kraju byto ,,smutnym,
a W poréwnaniu do innych koronnych krajéw monarchii — 0 wiele
gorszym” [Litynski 1902, 116]. Ze wzgledu na to, ze Lwow nalezal do
jednych z najdrozszych miast, a wynagrodzenie urzednikow w Galicji byto
nizsze niz w pozostatych krajach koronnych Austrii, w polaczeniu
Z ogélnym ubdstwem 1 bezkarno$cig doprowadzito to do wykreowania
warunkow sprzyjajacych korupcji w Galicji. Sprzyjaly tez temu
biurokracja, brak jasnych zasad ponoszenia odpowiedzialnosci oraz brak
odpowiednich regulacji prawnych. Wszystko to skutkowato szerzeniem si¢
fapownictwa (biernego i czynnego) w srodowisku galicyjskich urzednikow.
Wracajac zatem do tematyki egzaminu na patent zeglarski, wydaje sie, ze
wobec braku oczywistych dowodow na przekupstwo starosty, mozna
przyja¢, ze podejmowat on swoja decyzje kierujac si¢ wzgledami
bezpieczenstwa w zegludze.

Patent zeglarski na Przemszy mogl zosta¢ odebrany (na okre§lony czas,
lub na zawsze) przez Starostwo, jezeli okazato si¢, ze ten, ktéremu go

0 Tamze, s. 213.

11 Zakon> 19 Maia 1868 h. (RGBI, nr 44) o uchrezhdenie pravytel stvennykh’
(polytycheskykh”) ustanovlenij, w: Oblastnoe, admynystratyvnoe y obschynnoe
ustrojstvo Halytsiy po avstrijskomu zakonodatel 'stvu, Hosudarstvennaia Typohrafiia,
Petrohrad” 1915, s. 8.


https://pl.wikipedia.org/wiki/Rada_Pa%C5%84stwa_(Austria)
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udzielono, nie spetniat koniecznych wymogoéw przepisanych prawem do
uzyskania patentu. Natomiast trwale zaprzestanie zeglugi lub przejscie
statku na wilasno$¢ podmiotu zagranicznego skutkowalo odebraniem
patentu dla statku.

W trakcie rejsu przedmiotowe patenty (zeglarski i dla statku) miaty sie¢
zawsze znajdowaé na pokladzie, a uzycie patentu dla innego okretu czy
patentu zeglarskiego dla innej osoby niz dla ktorej go pierwotnie wydano
bylo niedopuszczalne i karane ,,jak najsurowiej”*?. Takze na statku miat sie
znajdowaé jeden egzemplarz przepisow o policyi rzecznej dla rzeki
Przemszy z 1888 r. i jeden egzemplarz regulaminu zeglugi na rzece

Przemszy z 1889 r.
3. Rejestr statkow i zalogi. Nadzor i przestrzeganie przepisow

Dla statkdw zaopatrzonych w patenty c. k. lokalny urzad celny
w Chelmku prowadzit rejestr, ktoremu c. k. Starostwo w Chrzanowie
udzielato niezbednych danych. W tych rejestrach zapisywano wszystkie
statki patentowane (osobno parowce z biezacymi numerami z rejestru
i nazwami), stosunki wilascicielskie i zmiany w ich ramach, uwagi
umieszczone na odnosnych patentach dla statkow i informacje o odebraniu
patentow. Rejestr byl dostepny dla wszystkich zainteresowanych
W godzinach pracy urzedu.

Podobny rejestr, znany jako rejestr zalogi, do ktérego wpisywano
wydane 1 odebrane patenty zeglarskie prowadzito c. k. Starostwo
w Chrzanowie. Do tego rejestru wpisywano tez informacje o flisakach,
czyli mezczyznach, ktorzy zawodowo i sezonowo zajmowali si¢ sptywem
towarow (najpierw drewna). Przyjeto, ze na Przemszy (jak i innych rzekach
Austro-Wegier) statki mogly korzysta¢ z flagi wedtug ustalonego w 1869 r.
wzoru®, tylko wowezas, gdy byly zaopatrzone w austriackie patenty dla
statkow. Obce jednostki nie mogly z tego korzystac.

Bezposredni nadzoér nad zegluga i wykonywaniem przepisow o policyi
rzecznej zostal powierzony c. k. Starostwu w Chrzanowie. Do kompetencji
starostow powiatowych w austriackiej czgsci monarchii nalezat nadzoér nad
policja (za wyjatkiem miast Lwowa i Krakowa, gdzie ustanowiono osobne

12 Regulamin zeglugi na rzece Przemszy, s. 214.
3 Tamze, s. 115.
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dyrekcje policyi podporzadkowane bezposrednio c. k. Namiestnictwu we
Lwowie) [Winiarski 1923, 238]. Niektore swoje dziatania c. k. Starostwo
powinno bylo uwzglednia¢ z oddziatem technicznym c. k. Starostwa
w Krakowie lub panstwowym inspektorem zZeglugi. Organami
pomocniczymi wzgledem c. k. Starostwa w zakresie sprawowania nadzoru
nad rzekami byli: nadzorcy rzek, tegowych, tamiarzy (osob pracujacych
przy regulacji rzek), dozorcy mostow, zandarmi, straznicy skarbowi
i naczelnicy gmin. Wladzom tym mieli bezwzglednie podlega¢ wlasciciele
statkow 1 ich kapitanowie. Wszystkie wykroczenia dotyczace zeglugi na
Przemszy, o ile nie podpadaty pod inne ustawowe regulacje karne, byty
karane aresztem do 14 dni lub kara grzywny do 100 ztotych™.

C. k. starostwu w Chrzanowie przystugiwato prawo przeprowadzenia
corocznych, a w razie potrzeby nadzwyczajnych rewizji pojedynczych
statkow austriackich, kursujacych na Przemszy lub catych ich grup, o ile
istniala ku temu mozliwos¢ bez utrudnienia ruchu rzecznego. Wyniki
przeprowadzonej rewizji powinny byly by¢é umieszczone w patencie
przyznanym dla statku. Whlasciciele statkow zawsze ponosili koszty
corocznej rewizji, a takze tej nadzwyczajnej, ktora byla przeprowadzana,
jezeli statek zostatl uznany za niezdatny do zeglugi.

Zakonczenie

Podsumowujac nalezy podkresli¢, ze rzeka Przemsza transportowane
byly towary przemyslowe, surowce, a takze na niej rozwijata si¢ turystyka
rzeczna. Charakter koryta rzeki 1 stale rosngca liczba statkéw
uwarunkowaly potrzebe specjalnego uregulowania zeglugi rzecznej. Do
warunkow koniecznych, ktore pozwalaty na zegluge w ubiegtych czasach
na tytulowej rzece, zaliczaly si¢: uzyskanie stosownego pozwolenia od
lokalnej wtadzy, przeprowadzenie odpowiedniej rewizji i uzyskanie patentu
na statek (dla wilasciciela statku) oraz posiadanie patentu zeglarskiego
wydawanego po zdanym egzaminie (kapitana statku). Wszystkie
informacje o statkach (ich wiascicielach, kapitanach, wynikach
przeprowadzonych rewizji, dane o maksymalnej dopuszczalnej liczbie
przewozonych osob oraz dane o maksymalnym poziomie zanurzenia

1% Ziotyryaski (gulden, florin) — srebrna moneta Austro-Wegier, wazaca 12,34 grama.
Dzienna ptaca zarobkowa parobka w Beregowo sktadata 50 krajcarow (100 krajcarow =
1 ztotyrynski) [Krauze 2000, 77-78].


https://pl.wikipedia.org/wiki/Austro-W%C4%99gry
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zatadowanego statku) byly upublicznione i zachowaty si¢ w odpowiednich
urzedach. Opisany sposob regulacji zeglugi nawet wspotczesnie wydaje sig
by¢ celowy 1 skuteczny, z zastrzezeniem jednak dotyczacym
wspomnianego sposobu podejmowania decyzji przez cztonkéw komisji
egzaminacyjnej decydujacej o przyznaniu patentow.
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Zegluga na rzece Przemszy (ustawy obowiazuijace w drugiej potowie XIX
i na poczatku XX wieku)

Streszczenie

Wspolczesnie rzeka Przemsza nie zalicza sie do rzek zeglownych. Jednakze nie
zawsze tak bylo. W ciagu stuleci ten niewielki doptyw Wisly byt wazng arteria
rzeczna, ktora laczyla Chelmek — miasto w wojewddztwie matopolskim
W powiecie o$wiecimskim i otaczajace miasta z basenu Wisty, dalej z Krakowem,
Sandomierzem, a nawet Pulawami. Rzeka Przemsza transportowane byly towary
przemystowe, surowce, a takze na niej rozwijala sie turystyka rzeczna. Do
warunkoéw koniecznych, ktore pozwalaty na zegluge w ubieglych czasach na
tytutowej rzece, zaliczaly sie: uzyskanie stosownego pozwolenia od lokalnej
wladzy, przeprowadzenie odpowiedniej rewiziji i uzyskanie patentu na statek (dla
wlasciciela statku) oraz posiadanie patentu zeglarskiego wydawanego po zdanym
egzaminie (dla kapitana statku). Wszystkie informacie o statkach (ich
wlascicielach, kapitanach, wynikach  przeprowadzonych rewizji, dane
0 maksymalnej dopuszczalnej liczbie przewozonych o0s6b oraz dane
0 maksymalnym poziomie zanurzenia zatadowanego statku) byly upublicznione
i zachowaty sie w odpowiednich urzedach. Opisany sposdb regulacii zeglugi nawet
wspotcze$nie wydaje sie by¢ celowy i1 skuteczny, a postulat wznowienia zeglugi na
»Ksiezniczce polskich rzek” nalezy uznaé =za uzasadniony nie tylko
Z historycznego, ale takze z ekonomicznego punktu widzenia.

Stowa kluczowe: patent, starostwo, statek, przepisy prawne, nadzor

Shipping on the Przemsza River (Applicable Legislation in the Second Half
of the 19thand at the Beginning of the 20th Century)

Summary

Nowadays, the Przemsza River does not count as navigable one. However, this
was not always the case. Over the centuries, this small tributary of the Vistula was
an important river artery, which connected Chetmek — a city in the Matopolskie
voivodship in the O$wigcim poviat and surrounding cities from the Vistula basin,
further with Krakow, Sandomierz and even Putawy. There were transported
industrial goods and raw materials on the Przemsza River. The river was also
important from the touristic point of view. The necessary conditions that allowed
sailing in the past on the title river included: obtaining a permit from the local
authority, carrying out an appropriate investigation and obtaining a patent for
a ship (for the owner of the ship) and possession of a sailing license issued after
passing the exam (for the ship’s captain). All information about ships (their
owners, captains, results of investigations carried out, data on the maximum
permissible number of transported persons and data on the maximum level of draft
of the loaded vessel) were made public and remained in the appropriate offices.
The described way of regulating the shipping even today seems to be purposeful
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and effective, and the postulate of the resumption of navigation on the “Princess of
Polish rivers” should be considered justified not only from historical, but also from
an economic point of view.

Key words: sailing license, the county, ship, regulations, supervision
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