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ZDARZENIA DROGOWE Z UDZIALEM
POJAZDOW UPRZYWILEJOWANYCH.
STUDIUM PRZYPADKU cz. 2

Traffic incidents involving emergency vehicles. Case study. Part 2

Niniejsza publikacja stanowi drugg czes$¢ artykutu, ktéry dotyczyt trudne-
go i ostatnio coraz czg$ciej pojawiajacego si¢ w praktyce opiniowania zdarzen
drogowych zagadnienia kolizji i wypadkéw drogowych z udzialem pojazdéw
uprzywilejowanych. Do tego rodzaju niebezpiecznych sytuacji w ruchu drogo-
wym pomigdzy tzw. pojazdami cywilnymi a pojazdami uprzywilejowanymi
dochodzi najczgséciej w obrebie skrzyzowan, a ryzyko zwiazane z ich skutkami
oddziatuje na innych uczestnikéw ruchu. Takim ryzykiem dotknigci sg rowniez
ci, ktérzy oczekujg na pomoc lub interwencj¢ funkcjonariuszy podrézujacych
pojazdem uprzywilejowanym, a ktérym w wyniku zderzenia z innym pojazdem
pomoc moze nie zosta¢ udzielona na czas. Nie wszyscy kierujacy zarowno tzw.
pojazdami cywilnymi, jak i uprzywilejowanymi zdaja sobie sprawe z koniecz-
nos$ci ustapienia pierwszenstwa przejazdu pojazdowi z wiaczonymi sygnatami
Swietlnymi oraz dzwigckowymi, jak i zachowania kwalifikowanej postaci
ostroznosci. Tak wlasnie zdarzylo si¢ w sprawie zdarzenia drogowego, do kto-
rego doszlo w miejscowosci S., a analize ktérego podjeto w czesci 1 publikacii.

Ze zgromadzonego w sprawie materialu wynikato, ze oznakowany pojazd
stuzbowy marki Kia poruszal si¢ z wilaczonymi §wiatlami ostrzegawczymi
w kolorze niebieskim oraz sygnatem dzwickowym, a wigc spelnial kryteria po-
jazdu uprzywilejowanego. Dla jego kierunku jazdy wyS$wietlany byl sygnat
czerwony, a przy linii zatrzymania na prawym pasie dla jego kierunku ruchu
staty inne pojazdy. Kierujacy pojazdem uprzywilejowanym zmienit pas ruchu
na pas dla skrecajacych w lewo w celu ominigcia ww. pojazdéw oczekujacych
na zmian¢ wyswietlanego sygnalu czerwonego na zielony. Po wjechaniu na
skrzyzowanie pojazd uprzywilejowany zostal uderzony w tylng prawg strong
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nadwozia przez samochdd Nissan Micra nadjezdzajacy z jego prawej strony.
Do kolizji doszto na $rodku skrzyzowania.

Ryec. 1. Ujecie wykonane przez Policje. Usytuowanie pojazdéw po kolizji: Nissan,
Mitsubishi, Mercedes, Kia.

A. Potozenie pojazdu uprzywilejowanego przed dojazdem

do skrzyzowania, poruszajgcego sie lewym pasem ruchu. ) ) o
B. Samochody ,cywilne” oczekujgce na czerwonym $wietle. Nissan uderzajacy w radiowéz.
C. Potozenie pojazdu uprzywilejowanego na osi skrzyzowania.

Ryec. 2. Pierwsza faza kolizji. Samochody oczekujace na czerwonym $wietle.
Radiowdéz jadacy lewym pasem. Radiowéz w chwili zderzenia na $rodku skrzy-
Zowania.

W Nissana uderzyta cze$¢ tylna pojazdu Kia, a wigc energia uderzenia
spowodowata jego obrét wokét swojej osi, jak to oznaczono strzatka. Po ude-
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rzeniu w Micre Kia lewa strong nadwozia uderzyta w przdd stojacego na czer-
wonym $§wietle Mitsubishi. Po uderzeniu Mitsubishi przemiescito si¢ do tylu
iuderzyto w przéd Mercedesa. Przebieg tej czesci kolizji pokazano na nastep-
nej rycinie.

A. Potozenie pojazdu Kia chwili uderzenia w Mitsubishi.
B. Mitsubishi przed i po przemieszczeniu do tytu.
C. Mercedes w chwili uderzenia przez Mitsubishi.
D. Potozenie pojazdu Kia po zatrzymaniu sie.

Ryc. 3. Druga faza Kkolizji. Kia uderza lewym bokiem w Mitsubishi, ktére cofajac
sie, uderza w Mercedesa.

Podczas ogledzin zwymiarowano jedynie potozenie pojazdéw po zdarze-
niu. Na szkicu wykonanym odrgcznie naniesiono polozenie pojazdéw i udo-
kumentowano umiejscowienie $§ladéw tarcia opon w poslizgu oraz $lady
odtamkéw szkta i tworzyw sztucznych. Te $lady nie zostaly odpowiednio
zwymiarowane. Brak jednoznacznego okre$lenia potozenia samochodéw Nis-
san 1 Kia w chwili ich zderzenia. Biegly przeprowadzajacy obserwacje i bada-
nia stanu technicznego wszystkich pojazdéw nawet nie wykorzystat przymiaru
liniowego do okreslenia wielkos$ci stref zgniotu. Uniemozliwilo to doktadne
przeprowadzenie analizy ruchu pojazdéw oraz precyzyjne okreslenie predkosci
jazdy samochodu marki Kia tuz przed zderzeniem z Nissanem. Na podstawie
wybranych uje¢ prezentujacych uszkodzone pojazdy wykonanych podczas
ogledzin okre$lono predkos¢, z jaka musiat jecha¢ samochdéd marki Kia, by
spowodowa¢ obserwowang deformacje nadwozia Mitsubishi. Wyliczona na pod-
stawie deformacji przodu Mitsubishi predkos¢ wynosita 9,38 m/s = 33,81 km/h.

Dodatkowo nalezalo uwzgledni¢ utrate predkosci w wyniku uderzenia
w Nissana i obrét Kia w wyniku bocznego sunigcia. Biorgc pod uwage zakres
uszkodzen wszystkich czterech pojazdéw oraz odleglos¢, jaka w poslizgu po-
konat samochéd Kia, mozna okresli¢, ze wartos¢ ta byta duzo wigksza niz de-
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klarowana przez kierujgcego pojazdem uprzywilejowanym, czyli 30-40 km/h.
Tylko na deformacje¢ samochodu Mitsubishi utracono predkos¢ 33,81 km/h.

Ustalenie zakresu widocznosci

Kierujacy Nissanem Micrg, zblizajac si¢ do skrzyzowania, co do zasady
powinien mie¢ niczym nieograniczong widoczno$¢ w wszystkich kierunkach.
Poruszajac si¢ w tym rejonie, powinien po pierwsze zachowaé szczegdlna
ostroznos¢, a po drugie zredukowac warto$¢ predkosci do administracyjnie do-
puszczalnej, czyli maksymalnie 50 km/h. Aby w sposéb bezpieczny wykonaé
manewr wilgczenia si¢ do ruchu — wjecha¢ na skrzyzowanie z droga z pierw-
szefnistwem przejazdu i przejecha¢ na wprost — kierujacy Micra powinien zasto-
sowac si¢ do sygnatéw emitowanych przez sygnalizacje §wietlng, a nastepnie
do znakéw drogowych: pionowych B-20 (STOP) i poziomych P-12 (linia bez-
wzglednego zatrzymania si¢ — STOP) oraz upewni€ si¢, czy z prawej i z lewej
strony nic nie nadjezdza. W sytuacji gdyby z ktéregokolwiek kierunku poruszat
si¢ inny uczestnik ruchu, musiat ustgpi¢ mu pierwszenstwa przejazdu. Miat
obowigzek zachowania kwalifikowanej formy szczegdlnej ostroznosci, gdyz po
pierwsze, zblizal si¢ do skrzyzowania z drogg z pierwszenstwem przejazdu,
a po drugie w tym miejscu znajdowat si¢ znak STOP wraz ze znakiem pozio-
mym P-12 ,linia bezwzglgdnego zatrzymania-STOP” obligujacym do bez-
wzglednego zatrzymania si¢ przed wjazdem na skrzyzowanie. W chwili zde-
rzenia wjechal na skrzyzowanie, gdy sygnalizator emitowat dla jego kierunku
ruchu zielone $wiatto. Jezeli chodzi o kolejnos¢ obowigzywania znakéw i sy-
gnatéw Swietlnych, to w analizowanym przypadku kierujagcy powinien zasto-
sowac¢ si¢ w pierwszej kolejnosci do sygnatéw $wietlnych, a nastepnie znakéw
drogowych pionowych i poziomych. Manewr wjechania na skrzyzowanie
z droga z pierwszenstwem przejazdu jest szczegdlnie niebezpieczny i dlatego
kierujacy musiat spetni¢ okreslone warunki, aby zachowaé bezpieczenstwo,
czyli rozejrze¢ si¢ na wszystkie strony.

Jak wynika z danych fabrycznych samochodu Nissan Micra, jego wyso-
ko$¢ wynosi 1540 mm, co przy wzroscie kierujacego ok. 179 cm oznacza, ze
wysoko$¢ gtowy w trakcie jazdy, a co za tym idzie — wysoko$¢ widzenia — wy-
nosita ok. 120,0 + 130,0 cm od nawierzchni drogi. Zajmujac taka pozycje, kie-
rujacy miat mozliwo$¢ prawidlowej obserwacji drogi przed soba, szczegdlnie
w kierunku ,,na lewo”, skad nadjechat kierujacy Kia Ceed. Ponadto warunki
atmosferyczne w dniu, w ktérym doszto do zdarzenia, byly dobre, panowato
niewielkie zachmurzenie, nie byto opadéw.
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W celu sprawdzenia, jakim zakresem widoczno$ci dysponuje kierujacy,
wykonano eksperyment rzeczoznawczy z udzialem samochodu poréwnywalne;j
marki — Fiat Grande Punto. Przy zachowaniu warunkéw (zaréwno drogowych,
jak i atmosferycznych) podobnych do tych, jakie panowaly w dniu zdarzenia,
wykonano trzy préby wiaczenia si¢ do ruchu z pozycji, jaka zajmowat kieruja-
cy Nissanem Micra, w chwili gdy doszto do zdarzenia. Ponadto dokonano ob-
serwacji sekwencji ruchu na przedmiotowym skrzyzowaniu we wszystkich kie-
runkach, zwtaszcza na lewg strong.
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Ryc. 4. Przedpole jazdy widziane po lewej stronie przez kierujacego samochodem
marki Nissan. Ujecie zostalo wykonane podczas czynnoSci eksperckich 12 grudnia
2017 r. Obiektyw aparatu ustawiono w kabinie samochodu testowego na wysoko-
$ci wzroku kierujacego.

Po przeprowadzeniu trzech préb drogowych okazalo sig, dojezdzajacy
1 stojacy na skrzyzowaniu kierowcy, ktérzy zamierzali jecha¢ na wprost, w za-
leznosci od tego, jakiego rodzaju pojazdy stoja na pasie do skretu w lewo, beda
mieli ograniczong widoczno$¢ na lewa strong, skad nadjechat kierujacy pojaz-
dem uprzywilejowanym (zob. powyzsza rycina). W toku postgpowania nie
ustalono, jakiego rodzaju i koloru pojazdy staly wéwczas na skrzyzowaniu na
pasie do skretu w lewo. Nie przestuchano réwniez kierujacych tymi pojazdami.

Kierujacy Kia Ceed, zblizajac si¢ do skrzyzowania, rowniez co do zasady
powinien mie¢ niczym nieograniczong widoczno$¢ we wszystkich kierunkach.
Poruszajac si¢ w tym rejonie, powinien zachowac szczegd6lng ostroznosé, a po-
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nadto zredukowa¢ warto$¢ predkosci do administracyjnie dopuszczalnej, czyli
maksymalnie 50 km/h. Miat obowigzek przede wszystkim poruszac si¢ z pred-
koscig bezpieczna, tym bardziej ze prowadzit pojazd uprzywilejowany. Aby
w sposéb bezpieczny wykona¢ manewr wjazdu na skrzyzowanie i przejechac
na wprost, powinien zastosowac si¢ do znakéw drogowych poziomych P-14
(linia warunkowego zatrzymania ztozona z tréjkatoéw) oraz upewni¢ si¢, czy
z prawej i z lewej strony nic nie nadjezdza, a przede wszystkim skorzystac
z pasa ruchu przeznaczonego do jazdy na wprost. Miat obowigzek zachowania
kwalifikowanej formy szczegdlnej ostroznosci, gdyz po pierwsze, zblizat si¢ do
skrzyzowania, a po drugie znajdowato si¢ tam oznakowane znakami pionowym
i poziomym przejécie dla pieszych. Trudno sobie wyobrazié¢, co by si¢ stalo,
gdyby w chwili zderzenia z Nissanem Micra po przejsciu poruszali si¢ piesi,
jesli sygnalizator K4 emitowalby sygnat czerwony, a sygnalizator dla ich kie-

runku ruchu (P 13) — sygnat zielony.

Ryc. 5. Harmonogram pracy sygnalizacji Swietlnej P1. Sygnalizator K1 dla kie-
runku ruchu kierujacego pojazdem Nissan, sygnalizator K4 dla kierunku ruchu
kierujacego samochodem Kia. Niebieskie linie wyznaczaja czas wyS$wietlania sy-
gnalu zielonego dla kierujacego Nissanem, sygnalizator P 13 wys$wietla sygnal dla
pieszych chcacych przekroczyé ul. Esperantystéw pomiedzy 42 a 62 s, w tym sa-
mym czasie grupa K4 ma caly czas czerwony sygnal!

Manewr wjazdu na skrzyzowanie jest szczegdlnie niebezpieczny i dlatego
kierujacy musiat spetni¢ okreslone warunki, aby zachowaé bezpieczenstwo,
czyli rozejrze¢ si¢ na wszystkie strony, tym bardziej jesli wjezdza w sytuacji,
gdy sygnalizator emituje sygnat czerwony dla jego kierunku ruchu, a natezenie
ruchu komunikacyjnego jest duze. Jak kierujacy pojazdem uprzywilejowanym
sam stwierdzil, nie mial widoczno$ci na prawa strong, bo ograniczaly mu ja
stojace tam pojazdy. W tej sytuacji nie powinien kontynuowa¢ jazdy, zwlasz-
cza ze sygnalizator emitowal sygnat czerwony dla jego kierunku ruchu!
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Jak wynika z danych fabrycznych samochodu Kia, jego wysoko$¢ wynosi
1480 mm, co przy wzroscie kierujacego ok. 195 cm oznacza, ze wysoko$¢
glowy w trakcie jazdy, a co za tym idzie — wysoko$§¢ widzenia — wynosila ok.
130-140 cm od nawierzchni drogi.

Zajmujac takg pozycje, kierujacy miat mozliwos¢ prawidlowej obserwacji
drogi przed soba, szczegdlnie w kierunku ,,na prawo”, skad nadjechat kierujacy
Nissanem Micra, ale w sytuacji, gdy pojazdy stojace na pasie do skretu w ulice,
z ktdrej nadjechat kierujacy Micra, mu jej nie ograniczaty.

16°29'58.7"

Ryec. 6. Przedpola jazdy widziane przez poruszajacego si¢ w kierunku skrzyzowa-
nia ul. Esperantystéw z ul. Steczynskiego. Ujecie zostalo wykonane podczas czyn-
nosci eksperckich 21 wrzesnia 2016 r. Obiektyw aparatu ustawiono na pasie dla
skrecajacych w lewo w ul. Laczna.

Biomechaniczna analiza zdarzenia

W analizowanym przypadku doszio do zderzenia czotowo-bocznego po-
migdzy samochodami osobowymi Nissan Micra i Kia Ceed w ten sposéb, ze
kierujacy Nissanem Micra cata szeroko$cig przedniej strony nadwozia swego
pojazdu uderzyt w tylng prawg stron¢ nadwozia samochodu Kia Ceed, a na-
stepnie wjechat na wysepke przy lewym poboczu jedni, na ktérej doszto do
zderzenia. Natomiast Kia Ceed w ruchu pozderzeniowym przemiescit si¢, ob-
racajac si¢, i lewg tylng strong nadwozia uderzyt w przednia stron¢ nadwozia
samochodu Mitsubishi Outlander stojacego na skrzyzowaniu przodem do kie-
runku, z ktérego nadjechat kierujacy pojazdem uprzywilejowanym, i zatrzymat
si¢ przodem w kierunku prawego pobocza (dla swego kierunku ruchu), nato-
miast Mitsubishi w ruchu pozderzeniowym przemiescit si¢ do tytu i uderzyt ca-
13 szerokoscig tylnej czesci swego nadwozia w przednig czg$¢ nadwozia stojg-
cej za nim takséwki marki Mercedes. W wyniku zderzenia samochodu Kia
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z Nissanem nikt nie zgtosit Zadnych obrazen ciata, tym bardziej kierujacy i pa-
sazerowie Mitsubishi.

W chwili zderzenia w pojezdzie Nissan znajdowatly si¢ dwie osoby, w po-
jezdzie Kia dwie, w Mitsubishi — trzy, a w Mercedesie — jedna. Na miejsce we-
zwano karetke pogotowia, jednak okazalo sig, ze zaden z uczestnikéw zdarze-
nia nie wymagat pomocy medycznej, a tym bardziej hospitalizacji. W wyniku
zderzenia obrazenia ciala mial odnie$¢ kierujacy takséwka osobowa marki
Mercedes; w momencie kolizji siedziat on w swym pojezdzie bezposrednio za
samochodem Mitsubishi Outlander, w ktérego przéd uderzyt pojazd uprzywile-
jowany. W wyniku tego uderzony Mitsubishi Outlander przemiescit si¢ do tytu
i swoim tylem uderzyt w przednig stron¢ nadwozia Mercedesa. Kierujacy tak-
sowka bezposrednio po zdarzeniu opuscit ja o wtasnych sitach i nie udzielono
mu pomocy na miejscu zdarzenia. Nastgpnego dnia po zgtosil si¢ do szpitala,
gdzie lekarz na podstawie wywiadu z pacjentem stwierdzil u niego skrecenie
i naderwanie stawow oraz wigzadet innych, nieokreslonych czgéci szyi. Wyni-
kato z tego, ze pacjent doznal urazu zgieciowego kregostupa szyjnego. Tak-
sowkarz podat, ze w chwili gdy doszto do zdarzenia, mial zapigte pasy bezpie-
czenstwa. W trakcie ogledzin pojazdu stwierdzono, ze pas kierowcy nie byt
zablokowany, co oznacza, ze kierujacy korzystat z jego ochrony w chwili zde-
rzenia.

Ryec. 7. Kierujacy taksowka (zob. biala strzalka) stojacy przy swoim pojezdzie po
zdarzeniu, swobodnie odwracajacy glowe i rozmawiajacy ze strazakiem.
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Ryc. 8. Pojazdy Mitsubishi i Mercedes w polozeniu powypadkowym. Strzalka
wskazuje odleglos¢ miedzy pojazdami.

Obrazenia ciata stwierdzone u kierujacego takséwka nie byty catkowicie
zgodne z informacjami, jakie zawierata dokumentacja sporzadzona w toku po-
stepowania, cho¢ z materialu przedstawionego do analizy wynika bez Zadnej
watpliwosci, ze doszto do kontaktu przedniej czg¢$ci nadwozia Mercedesa z tyl-
ng czg$cig nadwozia Mitsubishi. Analiza materiatu fotograficznego prezentuja-
cego zakres uszkodzenia przedniej czegSci nadwozia Mercedesa wykazata, ze
$lady kontaktu widnieja wylacznie na poszyciu zderzaka przedniego, belce zde-
rzaka, kracie wlotu powietrza oraz na dolnej krawedzi pokrywy silnika tego po-
jazdu. Jak wynika z tresci opinii bieglego, w wyniku zderzenia uszkodzeniu
ulegty przedni zderzak i belka zderzaka. Biegly w toku swoich badan nie wy-
konat niestety zdjecia wewnetrznej strony zderzaka przedniego.

W wyniku zderzenia z Mitsubishi, ktéry zostal uderzony przez samochéd
Kia Ceed, w Mercedesie uszkodzeniu ulegly zderzak przedni, belka zderzaka
przedniego, krata wlotu powietrza oraz pokrywa silnika (zgieta w dolnej cze-
$ci). Do wymienionych uszkodzen doszto w wyniku kolejnych postgpujacych
zderzen: uderzenia radiowozem Kia w przéd samochodu Mitsubishi, ktéry zo-
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stat odrzucony do tytu i uderzyt swoim tylem w stojacego za nim Mercedesa.
Energia z pierwszego uderzenia zostata wytracona na deformacje samochodu
marki Mitsubishi i jego przemieszczenie do tytu. Do uderzenia w przéd Merce-
desa doszto juz z niewielka energia, czego konsekwencja byly jedynie po-
wierzchowne uszkodzenia. Nie zadziataty nawet system AIR BAG i system
napinaczy paséw, co potwierdza uderzenie z niewielka energig. Podczas tak
niewielkiego uderzenia doznanie jakichkolwiek urazéw przy zapietych pasach
jest bardzo mato prawdopodobne. Kierujacy za$ zgtosit obrazenia ciata polega-
jace na ,,(...) skreceniu i naderwaniu stawéw i wigzadet innych, nieokreslonych
czesci szyi (...)7.

Material fotograficzny sporzadzony przez bieglego zawieral pie¢ ujeé
uszkodzonego Mercedesa ze zdemontowanym zderzakiem przednim. Biegty
nie wykonat zdjecia uszkodzonego zderzaka ani od strony zewngtrznej, ani
wewnetrznej. Jednak biorac pod uwage fakt, iz zderzak zostat ztamany, nalezy
domniemywagé, ze jego poszycie — absorber — réwniez zostalo ztamane. Ozna-
cza to, ze uderzenie w przéd pojazdu musiato nastapi¢ z predkoscia wigksza niz
5 km/h, jednak nieprzekraczajaca 10 km/h. Poszycia nowoczesnych, zaawan-
sowanych konstrukcyjnie zderzakéw powinny mie¢ zdolno$¢ przenoszenia sit,
jakie wynikaja z uderzenia w przedziale predkosci ok. 5-8 km/h, tak by nie
powodowaly one wyraznych odksztatcen poszycia. Natomiast energia uderze-
nia w przeszkod¢ z predkoscig powyzej 10 km/h powodowa¢ bedzie uszkodze-
nia nie tylko poszycia zderzaka i elementéw absorbujacych site uderzenia, ale
takze pasa przedniego i miejsc kotwiczenia zderzaka. Konstrukcja przedniej
strefy nadwozia jest skonstruowana w taki sposéb, ze zastosowano tu strefy
kontrolowanego zgniotu w celu pochtaniania energii zderzenia. Istotng role
w konstrukcji samochodu bezpiecznego odgrywaja zderzaki. Powinny one by¢
tak przymocowane do nadwozia, aby mogty pochlona¢ jak najwigkszg czes$¢
energii uderzenia, majg zatem specjalng konstrukcje, polegajacg na zastosowa-
niu elementéw sprezynowych, tzw. absorberéw sity uderzenia, lub — szczegdl-
nie w konstrukcjach amerykanskich — hydraulicznych lub gazowych amortyza-
toréw zderzaka. Energia zderzenia jest kierowana na pokonanie oporu ttoczy-
ska amortyzatora. Sprawdzianem efektywnos$ci zderzakéw amortyzujacych jest
préba zderzenia z trwatg przeszkods. Przy predkosci do 30 km/h nie powinny
wystepowac¢ odksztalcenia nadwozia, zwlaszcza w takim pojezdzie jak Merce-
des klasy R, ktérym podrézowat takséwkarz.

W przypadku zastosowania klasycznego zderzaka pozbawionego amorty-
zator6w hydrauliczno-sprezynowych po przekroczeniu progu wytrzymatosci
nastepuje trwate uszkodzenie elementéw ttumigcych site uderzenia (absorber)



Zdarzenia drogowe... 217

oraz odksztatcenie przedniej cz¢Sci nadwozia, do ktérego mocowana jest kon-
strukcja zderzaka.

W analizowanym przypadku wyniki ogledzin pojazdu potwierdzity wyste-
powanie §ladéw kontaktu wylacznie na poszyciu zderzaka i na dolnej krawedzi
pokrywy silnika oraz brak uszkodzen w samej konstrukcji zderzaka i w miejscu
jego mocowania do nadwozia (zderzak nie zostat wyrwany z zaczepdw). Stad
wniosek, ze sita uderzenia musiata by¢ niewielka. Nie spowodowata uszkodzen
nadwozia innych niz poszycie zderzaka przedniego Mercedesa, a dodatkowo
byla rozpraszana przez dziatanie zderzaka tylnego w Mitsubishi. Z tego powo-
du nalezy przyjac, ze najbardziej prawdopodobna predkos$¢ zderzeniowa obu
pojazdéw miescita si¢ w przedziale ok. 8—10 km/h.

Nalezy ponownie podkresli¢, ze kierujacy samochodem Mitsubishi oraz
pasazerowie tego pojazdu nie zgtosili zadnych obrazen ciata, a to oni byli na
nie bardziej narazeni ze wzgledu na uderzenie pojazdu Kia niz kierujacy Mer-
cedesem. Wnetrze i konstrukcja samochodu Mercedes klasy R, ktérym podré-
zowal takséwkarz, odpowiadajg wszelkim standardom bezpieczenstwa stawia-
nym nowoczesnym, luksusowym samochodom. Obszerno$¢ wnetrza zapewnia
podrézujacym komfort, wygode i bezpieczenstwo; to ostatnie za$ jest tez w du-
zym stopniu zalezne od stosowania odpowiednich standardéw przez samych
pasazeréw. Waznym czynnikiem zabezpieczajagcym podréznych przed urazami
i utratg zdrowia bgdzie stosowanie przez nich znajdujacych si¢ w wyposazeniu
pojazdu elementéw z zakresu bezpieczenstwa biernego. W analizowanym zda-
rzeniu czynnikiem zaleznym od woli i dziatania podrézujacych bylo zapigcie
paséw bezpieczenstwa i korzystanie z nich przez caty czas podrézy, wlasciwe
ustawienie foteli i odpowiednie ustawienie zagtéwkow w fotelach.

Analizujac szerzej przedmiotowy przypadek, nalezy zauwazy¢, ze — nieza-
leznie od predkosci zderzeniowej Mercedesa i Mitsubishi — ze wzgledu na
wzrost kierujagcego Mercedesem w odniesieniu do wymiaréw wnetrza kabiny
pojazdu przy prawidlowym ustawieniu kata oparcia fotela kierowcy oraz wia-
Sciwym ustawieniu wysokosci jego zagtowka nie mogly wystapi¢ problemy
z zabezpieczeniem gltowy przed ruchem do tytu w przypadku zderzenia czoto-
wego. W aktach sprawy brak bylo informacji na temat wzrostu kierujacego
Mercedesem, ale jak wskazuje materiat fotograficzny sporzadzony na miejscu
zdarzenia przez reportera, ktéry wykonal zdjecie stojacego takséwkarza, nie
byt on na tyle wysoki, aby potozenie jego glowy przy zajmowaniu normalne;j
pozycji siedzacej w sposob niebezpieczny wykraczato poza maksymalng wy-
soko$¢ wysunigcia zagtdéwka. Uznaé zatem nalezy, ze z technicznego punktu
widzenia nie istniaty przeciwwskazania do takiego ustawienia fotela i zagléw-
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ka, aby uniemozliwi¢ kierowcy takséwki prawidlowa ochrong glowy i kregéw
szyjnych w razie zderzenia czolowego.

Nalezy zwréci¢ uwage, ze prawidlowe ustawienie oparcia fotela to gwa-
rancja ograniczenia bolesnych skutkéw zderzenia. Oparcie powinno by¢ usta-
wione jak najbardziej pionowo (ale nadal wygodnie) tak, zeby cata powierzch-
nia plecéw do niego przylegata. Zagtéwek musi si¢ znajdowaé jak najblizej
glowy, aby w przypadku uderzenia uniemozliwit nagte odchylenie jej do tyhu.
To wlasnie wtedy powstaje uraz kregostupa szyjnego typu whiplash, czyli
smagniecie biczem. Whiplash jest powodowany przez gwaltowne zgiecie glo-
wy do przodu, a nastgpnie szarpniecie do tylu. Zdarza si¢ to zazwyczaj podczas
uderzenia w tyt pojazdu. Cialo porusza si¢ w stron¢ fotela, a glowa przesuwa
si¢ bardzo szybko do przodu, by po chwili raptownie odchyli¢ do tytu (to sku-
tek ,,pociggnigcia” jej przez ruch ciata). W omawianej sytuacji nie mozna mo-
wi¢ o gwattownym szarpnigciu, predkos¢ zderzeniowa byta bowiem niewielka,
a masa pojazdu Mercedes — znaczna.

Nalezy réwniez zauwazy¢, ze kierujacy moze skutecznie przeciwstawiaé
si¢ sifom powstajacym podczas zderzenia czotowego, ale putap mozliwosci
przytrzymywania si¢ kota kierownicy stanowi réznica predkosci AV =25 — 28
km/h. Charakter obcigzen wywotujacych nadmierne zginanie kregéw szyjnych
jest ztozony, poniewaz w czasie trwania kolizji kierunek i zwrot sit bezwtadno-
$ci moga si¢ zmienia¢. Ponadto waznym elementem decydujagcym o wielkos$ci
kontuzji kregéw szyjnych sa parametry inercyjne gtowy, wywotujace reakcje
bezwtadnosci. Na podstawie danych z réznych publikacji naukowych mozna
stwierdzi¢, ze warto$¢ masy glowy dorostego cztowieka wynosi 4,54 kg.

Zagtowki znajdujace si¢ w wigkszosci samochodéw petnig bardzo wazna
funkcje. Niestety, wielu kierowcéw bagatelizuje prawidtowe ich ustawienie.
A nieprawidtowo ustawione zagléwki zwigkszaja ryzyko poniesienia znacz-
nych obrazen podczas ewentualnego wypadku drogowego. Uszkodzenie kre-
gbéw szyjnych, czemu zapobiec moze zagtéwek, czgsto prowadzi do natych-
miastowe]j $mierci badz powstawania urazéw. Podczas wypadku samochodo-
wego, szczegblnie przy najechaniu na tyt pojazdu, ciato cztowieka przemieszczane
jest z duza predkoscia ku tytlowi. Nieprawidlowe ustawienie zagtéwkéw powo-
duje, ze nie spetniajg one prawidlowo swojego zadania, a tym samym kregi
szyjne nie sg chronione. Przeprowadzone badania dowodza, ze */4 kierowcéw
bagatelizuje ten problem, nie regulujac ich ustawienia. W prawidlowo ustawio-
nym zagtéwku jego $rodek znajduje si¢ w polowie wysokosci czaszki. Usta-
wienie zagtéwka zbyt wysoko lub zbyt nisko powoduje, Ze nie spetnia on pra-
widtowo swojego zadania.
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Ryec. 9. Schemat prawidlowego ustawienia zagléwka i kierunkéw dzialania sity.

Zgloszone przez kierujacego Mercedesem urazy moglyby powsta¢ w sytu-
acji zderzenia z taka sila, ktéra spowodowataby ruch nadwozia na tyle duzy, ze
jego wynikiem bytby znaczny ruch ciala podrézujacych potaczony z gwaltow-
nym i pokaznym odchyleniem glowy do tytu. Uraz szyjnego odcinka kregostu-
pa, spowodowany jego naglym wykrzywieniem, moze prowadzi¢ do dlugo-
trwatych i bolesnych dolegliwosci. Moze si¢ on zdarzy¢ takze na skutek zde-
rzen tylnych i bocznych, ale najczesciej odnotowywanym powodem sg uderzenia
w tyt pojazdu przy niewielkich predkosciach w ruchu miejskim. Urazy tego ty-
pu sa trudne do zdiagnozowania i wymagaja leczenia.

Jak wynikalo z przedstawionego do analizy materialu dowodowego,
przede wszystkim dokumentacji medycznej z przebiegu leczenia kierujacego
Mercedesem, obrazenia jego ciata byty przede wszystkim zlokalizowane w ob-
rgbie szyjnego odcinka krggostupa; stwierdzono uraz biczowy krggostupa, czy-
li obrazenia typu whiplash. Jest to uraz odcinka szyjnego kregostupa spowo-
dowany naglym odgicciem glowy ku tytowi, a nastgpnie jej gwaltownym
zgigciem do przodu (lub odwrotnie przy zderzeniach tylnych), obserwowany
najczescie] w konsekwencji uderzenia w tyt pojazdu. W analizowanej sytuacji
nie mogto doj$¢ do kontuzji gérnego odcinka kregostupa, pomimo ze poszko-
dowany zasygnalizowat b6l w okolicy szyi.
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Whioski z przeprowadzonej analizy

Ogledziny miejsca zdarzenia w powyzszej sprawie zostaty wykonane wy-
jatkowo niestarannie, niedbale, niezgodnie z regutami kryminalistyki. Protoko-
ly ogledzin pojazdéw sa miejscami nieczytelne, co utrudnito rekonstrukcje.
W toku najwazniejszej czynno$ci na miejscu, jaka sg ogledziny tak skompli-
kowanego zdarzenia z udzialem czterech samochodéw, w tym jednego uprzy-
wilejowanego, nie sporzadzono odpowiedniej dokumentacji akcesoryjnej. Do-
kumentacja fotograficzna sporzadzona podczas ogledzin miejsca i uszkodzo-
nych pojazdéw jest wykonana niezgodnie z regutami fotografii kryminalistyczne;.
Istotne z punktu widzenia rekonstrukcji $lady traseologiczne nie zostaty wta-
Sciwie zabezpieczone (opisane i sfotografowane). Dla kilku §ladéw nie przyjeto
numeracji, niektére $lady, pomimo ze powinny by¢ zwymiarowane jako jeden,
sa opisane lacznie. Wszystko to oznacza, ze interweniujacy funkcjonariusze
Policji przeprowadzali ogledziny bez zachowania podstawowych zasad krymi-
nalistyki, zasad ogledzin, przede wszystkim zasady doktadnosci. Nalezy pa-
migtaé, ze opis $ladu uwypukla jego cechy. Opis §ladéw to takze ich ochrona
prawna, jest tym lepsza, im bardziej komunikatywnie protokét jest sporzadzo-
ny. Kazde ogledziny sg czynno$cig niepowtarzalng i protokét musi by¢ spisany
wiasciwie pod wzgledem merytorycznym i formalnym.

Dokumentacja pogladowa stanowita 55 chaotycznie wykonanych ujeé
prezentujacych wyglad miejsca zdarzenia oraz czterech samochodéw. Zdjecia
zostaly wykonane po zmierzchu bez dodatkowego oswietlenia, najprawdopo-
dobniej w trybie Auto, co spowodowato, ze niektére uszkodzenia pojazdéw
1 $lady na nawierzchni jezdni sa stabo widoczne lub niewidoczne.

Nalezy pamietaé, ze dokumentacja fotograficzna jest nieodtacznym do-
kumentem towarzyszacym ogledzinom. Materiat ilustracyjny stanowi uzupel-
nienie opisu przebiegu czynnosci dowodowej i jej wynikow. W przedmiotowe;j
sprawie na materiatl poglagdowy sklada si¢ kilkadziesiat fotografii wykonanych
niedoktadnie i bez planu, w zwigzku z tym nie moze on zosta¢ uznany za pra-
widlowo wykonana dokumentacj¢ techniczng. Nawet jesli jest zastosowana li-
stwa pomiarowa, to doslownie ,,przewraca si¢” ona na wszystkie strony, po-
mimo, Ze jest przytrzymywana.

Po gruntownym przeanalizowaniu zgromadzonego w sprawie materiatu
dowodowego, zdaniem opiniujacych, bezposrednig przyczyna zderzenia byto
nieprawidtowe zachowanie kierujacego samochodem uprzywilejowanym i to
ten uczestnik ruchu swym zachowaniem, tj. wjechaniem na skrzyzowanie na
czerwonym S$wietle na pasie do jazdy dla skrecajacych w lewo, zainicjowat sy-
tuacje kolizyjna. Mozliwo$¢ unikniecia skutkdw zdarzenia lezala przede



Zdarzenia drogowe... 221

wszystkim po stronie kierujgcego samochodem marki Kia Ceed, miat on obo-
wigzek zachowania szczegdlnej ostrozno$ci i zrealizowania zasady predkosci
bezpieczne;j.

Przepisy u.p.r.d. nie okreslaja warto$ci liczbowej, ale predkos$¢ bezpieczna
to taka, w ktérej kazdy kierujacy, uwzgledniajac czynniki okreslone powyzej,
jest w stanie panowa¢ nad pojazdem i zatrzyma¢ go przed przeszkoda (bez
wzgledu na to, jakiego rodzaju jest to przeszkoda: czy stata, czy ruchoma —
zwierze, pieszy, inny pojazd). To kierujacy decyduje, jaka predkos¢ jest bez-
pieczna zaréwno dla niego, jak i innych uczestnikéw ruchu. Analiza przebiegu
zdarzenia pozwala na stwierdzenie, ze gdyby kierujacy pojazdem uprzywilejo-
wanym z nalezytg staranno$cig i szczegdlng ostroznoscia wypehnit cigzace na
nim obowiazki w zakresie uczestnictwa w ruchu drogowym, do kolizji z cata
pewnoscia by nie doszto. Prawidlowo$¢ realizacji zasady szczegdlnej ostrozno-
Sci obu kierujacych zalezata od predkosci ich poruszania si¢ oraz stopnia kon-
centracji uwagi, dostosowania posiadanych wiadomosci o odcinku drogi, po
ktérym si¢ poruszali, a przede wszystkim od upewnienia si¢, czy maja dosta-
teczny zakres widocznosci, odpowiednio: kierujacy pojazdem uprzywilejowa-
nym — na prawa strong, a kierujacy Nissanem — na lewa. Nie ma najmniejszych
watpliwosci, ze kierujacy samochodem Nissan Micra réwniez mial obowigzek
zachowania szczegdlnej ostroznosci.

Wypadek drogowy jest zdarzeniem dynamicznym. Kazda sytuacja w ru-
chu drogowym wymaga od uczestnika ruchu przewidywania i umiejetnosci
wyobrazenia sobie tego, co moze nastapi¢. Do rzadkos$ci nalezg takie sytuacje,
gdy zachowanie tylko jednego uczestnika ruchu jest przyczyng zdarzenia. Jed-
nak w analizowanej sytuacji stan zagrozenia wywotal swym zachowaniem wy-
Iacznie kierujacy samochodem uprzywilejowanym marki Kia Ceed, ktéry nie
zachowawszy szczeg6lnej ostroznosci, wjechat na skrzyzowanie, gdy sygnali-
zator $wietlny emitowatl sygnat czerwony dla jego kierunku ruchu, i doprowa-
dzit do zderzenia z kierujacym samochodem osobowym marki Nissan Micra,
a nastepnie w ruchu pozderzeniowym zderzyt si¢ ze stojacym samochodem
osobowym marki Mitsubishi Outlander, ktéry uderzony w przednig strong
nadwozia przesunat si¢ do tytu i tylem uderzyt w przednia stron¢ nadwozia sto-
jacej taksowki marki Mercedes. To wiasnie zachowanie kierujacego samocho-
dem uprzywilejowanym miato wptyw na zaistnienie, przebieg i skutki zdarzenia.

Do zdarzenia doszlo w obszarze zabudowanym, gdzie mozna byto si¢ po-
rusza¢ z predkoscia 50 km/h. Kierujgcy samochodem stuzbowym uprzywile-
Jjowanym, spieszac si¢ do pilnej interwencji, powinien zachowa¢ najwyzsze
srodki ostroznosci, szczegélna ostroznosé, bacznie obserwowaé przedpole
jazdy i prowadzi¢ swéj pojazd z taka predkoscia, ktéora umozliwitaby mu
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panowanie nad nim oraz jego bezpieczne zatrzymanie, gdy na drodze po-
Jjawi sie przeszkoda.

Predko$¢ pojazdu — w tym uprzywilejowanego — powinna by¢ dostosowa-
na do aktualnie panujacych warunkéw atmosferycznych i drogowych. Kieruja-
cy pojazdem uprzywilejowanym nie moze stwarza¢ zagrozenia, powinien je
eliminowac. 24-letni kierujacy pojazdem uprzywilejowanym zeznal, ze przed
zderzeniem poruszat si¢ z predkosciag 30—40 km/h, jednak nie dostosowat jej do
panujacych warunkéw drogowych i musiata ona by¢ wyzsza niz zadeklarowa-
na. Swiadczy¢ moze o tym fakt, iz samochéd Kia po zderzeniu znajdowat sie
na biegu czwartym, a $wiadkowie obserwujacy zdarzenie z réznych perspek-
tyw stwierdzili, ze radiow6z poruszat si¢ z duza predkoscia. O wysokiej pred-
kos$ci pojazdu uprzywilejowanego moze $wiadczy¢ fakt, ze samochdd ten po
zderzeniu z Nissanem Micrg w ruchu pozderzeniowym pomimo obrotu zdotat
zderzy¢ si¢ z samochodem typu SUV i przesuna¢ go do tytu w taki sposéb, aby
ten uderzyt w przéd kolejnego samochodu typu minivan. Ponadto sam kieruja-
cy podat, Ze nie zauwazyt kierujagcego samochodem Nissan Micra, poniewaz
gdy wjezdzatl na skrzyzowanie, pojazdy stojace po jego prawej stronie na pasie
do skretu w prawo mu to uniemozliwity. Predkos¢, z jaka poruszat si¢ kieruja-
cy pojazdem uprzywilejowanym, byta zatem niedostosowana do warunkéw ru-
chu, ponadto kierujacy, zamiast skorzysta¢ z pasa do jazdy na wprost, poruszat
si¢ pasem do skretu w lewo.

W kazdym przypadku kierowca — tym bardziej kierowca pojazdu uprzywi-
lejowanego — jest zobowigzany do zastosowania tzw. predkosci bezpieczne”.
Predkos¢ bezpieczna to taka, ktéra pozwala na zachowanie calkowitej
kontroli nad pojazdem. Kazdy kierowca, prowadzac pojazd z okreslong pred-
koscig, musi uwzglednia¢ swoje predyspozycje, wynikajace przede wszystkim
z wlasnych doswiadczen zdobytych podczas nauki jazdy (nawet jesli ma
uprawnienia do prowadzenia pojazdu uprzywilejowanego) i poruszania si¢ na
drodze. Ponadto niezwykle istotnymi czynnikami sa umiejetnosci obserwacji
drogi i jej najblizszego otoczenia, szybko$¢ analizy sytuacji i podejmowania
trafnych decyzji, czas reakcji, umiejetno$¢ trafnego przewidzenia zachowania
si¢ innych uczestnikéw ruchu drogowego, radzenia sobie w trudnych sytu-
acjach, a wreszcie samopoczucie.

Kierujacy pojazdem uprzywilejowanym moze wytacznie pod warunkiem
zachowania szczegdlnej ostroznosci nie stosowac si¢ do przepiséw u.p.r.d. ani
do znakéw i sygnatéw drogowych m.in. wéwczas, gdy bierze udzial w akcji
zwigzanej z ratowaniem zycia ludzkiego, zdrowia lub mienia, gdy zachodzi
konieczno$¢ zapewnienia bezpieczenstwa lub porzadku publicznego. Nato-
miast kiedy kierujacy pojazdem uprzywilejowanym decyduje si¢ nie zastoso-
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waé do emitowanego przez sygnalizator sygnalu, a dodatkowo jeszcze zjezdza
na pas do jazdy w lewo i dochodzi do zderzenia pojazdéw, to kluczowe staje
si¢ ustalenie, czy w istocie dochowat zasady szczegdlnej ostroznosci.

Kazdy kierujacy, jak wspomniano wyzej, gdy zbliza si¢ do skrzyzowania,
powinien zachowac¢ szczegdlng ostroznos$¢, ale kierujacy pojazdem uprzywile-
jowanym musi by¢ wyjatkowo ostrozny. Kierujacy samochodem ma obowig-
zek ustgpienia przejazdu pojazdowi uprzywilejowanemu, a kierujacy pojazdem
uprzywilejowanym — przywilej skorzystania z niego, pod warunkiem ze upew-
ni sie, iz tych uprawnien udzieli mu kierujacy samochodem osobowym. Kieru-
jacy pojazdem uprzywilejowanym moze wjecha¢ na skrzyzowanie, mimo ze
sygnalizator emituje sygnat czerwony dla jego kierunku ruchu, wylacznie w sy-
tuacji, gdy upewni si¢, ze zostal przez wszystkich zauwazony, a bedzie §wiad-
czy¢ o tym fakt, iz inni uczestnicy ruchu zatrzymaja si¢, aby ustapi¢ mu pierw-
szenstwa. W omawianej sytuacji kierujacy pojazdem uprzywilejowanym nie
upewnit si¢, czy kierujacy Nissanem Micrg ustgpi mu pierwszenstwa, nie miat
bowiem wystarczajacej widocznosci po prawej stronie.

Kierujacy Nissanem mial obowiazek zachowania szczegdlnej ostroznosci
i ustgpienia pierwszenstwa kierujgcemu pojazdem uprzywilejowanym. Ocena,
czy wypehit te obowigzki, zalezy od okolicznosci — od ustalenia tego, czy
moégt 1 powinien w konkretnej sytuacji ustysze¢ lub zauwazy¢ nadjezdzajacy
pojazd uprzywilejowany. Nalezy pamigtaé, ze fakt, iz sygnalizator emituje sy-
gnat zielony, nie jest r6wnoznaczny z nakazem ruchu. Tuz przed zderzeniem
ten uczestnik ruchu wjezdzat na skrzyzowanie prawym pasem ruchu w chwili,
gdy sygnalizator $wietlny emitowat sygnal zielony dla jego kierunku ruchu.
Zadeklarowat, ze przed zderzeniem zatrzymal si¢ na skrzyzowaniu i ruszyt, po-
ruszal si¢ z predkoscig 30-40 km/h, nie styszatl sygnaléw dzwigkowych i nie
widzial sygnatéw §wietlnych nadjezdzajacego z jego lewej strony pojazdu
uprzywilejowanego. Z pewnoscig na zakres widoczno$ci po lewej stronie drogi
miaty wptyw samochody stojace na lewym pasie ulicy, ktérg si¢ poruszal, oraz
na pasie do skretu w prawo w ulice, z ktérej nadjechat, a takze pojazdy stojace
na pasie do jazdy na wprost ulicy, po ktérej poruszal si¢ kierujacy pojazdem
uprzywilejowanym. W toku postepowania kierujacy Nissanem nie zostal prze-
stuchany na okolicznos$¢ tego, czy uskarzat si¢ na problemy ze stuchem i wzro-
kiem, czy miat wade wzroku lub stuchu, czy korzystat z aparatu stuchowego
Iub okularéw. Nie przestuchano réwniez kierujacych, ktérzy stali za Nissanem,
ani nikogo z kierujacych, ktérzy stali na pasie do skretu w lewo w ulice, po
ktérej poruszat si¢ kierujacy pojazdem uprzywilejowanym, a takze kierujacy
skrecajacy w prawo w ulice, z ktérej wyjechat kierujacy Micra.
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W celu sprawdzenia zakresu widocznosci, jaka miat kierujacy Nissanem,
na miejscu zdarzenia przeprowadzono eksperyment rzeczoznawczy. Na pod-
stawie wynikéw uzyskanych w toku trzech préb ustalono, ze nawet gdyby kie-
rujacy Nissanem przed wjazdem na skrzyzowanie zatrzymat sie, upewnit, ze
moze bezpiecznie wilaczy¢ si¢ do ruchu — do czego byt obowigzany — mégtby
nie dostrzec samochodu jadacego pasem do skretu w lewo ul. Esperantystéw.
Pod warunkiem, ze zaréwno na lewym pasie (do skretu w lewo w ul. Esperan-
tystéw), jak i na prawym pasie do skrgtu w ul. Steczynskiego i na pasie do jaz-
dy na wprost statyby samochody. W takiej sytuacji sylwetki stojacych pojaz-
déw moglyby by¢ przeszkodami, ktére w sytuacji kierujacego chcacego skon-
trolowac¢ sytuacj¢ drogowa z lewej strony wywieratyby wptyw na bezpieczenstwo
ruchu drogowego w analizowanej sytuacji kolizyjnej. W toku postepowania nie
ustalono, jakie pojazdy (ile ich byto i jakiego byly rodzaju) staty wéwczas na
pasach do skretu w lewo w ulice, po ktérej poruszat si¢ kierujacy samochodem
uprzywilejowanym, oraz w prawo w ulice, po ktorej poruszat si¢ kierujacy Nis-
sanem.

W odniesieniu do mozliwos$ci ustyszenia sygnaléw dzwigkowych nadjez-
dzajacego pojazdu uprzywilejowanego, w toku ekspertyzy nie byto mozliwe
sprawdzenie (a tym bardziej przeprowadzenie eksperymentu), czy dzwigk ten
moégt by¢ styszalny dla kierujacego Nissanem. Sklada si¢ na to kilka czynni-
kéw zaréwno natury obiektywnej, jak i subiektywnej, a mianowicie: poziom
natezenia dzwigkdéw ruchu ulicznego panujacego w chwili zdarzenia (obecnie
niemozliwy do zmierzenia, ustalenia), poziom wytlumienia pojazdu Nissan
(w chwili obecnej nie do ustalenia, gdyz samochdd zostat zniszczony w wyniku
zderzenia), wlaczona klimatyzacja w pojezdzie Nissan (w chwili obecnej nie do
ustalenia, gdyz pojazd zostal zniszczony), a takze mozliwo$ci (wtasciwos$ci)
stuchu samego kierujacego tym pojazdem. Nalezy podkresli¢, ze niektérzy
swiadkowie podawali, iz nie styszeli sygnaléw dzwigkowych pojazdu uprzywi-
lejowanego.

Whioski koncowe

Nalezy pamigtac¢, ze w sytuacji kolizyjnej nie zawsze zachowanie kieruja-
cego tzw. pojazdem cywilnym bedzie miato wpltyw na zaistnienie, przebieg
i okolicznosci zdarzenia. Kierujacy pojazdami uprzywilejowanymi, jak poka-
zuje to przedstawiona powyzej sprawa, musi baczy¢, czy inni uczestnicy ruchu
w sposdéb prawidtowy odebrali dawane przez niego sygnaty §wietlne i dzwig-
kowe oraz czy ulatwia mu przejazd. Moze wjecha¢ na skrzyzowanie na czer-
wonym $wietle dopiero woéwczas, gdy stwierdzi, ze zostal zauwazony. Kolejng
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kwestig, o ktérej powinni pamigta¢ wszyscy uczestnicy ruchu, jest fakt, iz
obowigzek ustgpienia pierwszenstwa pojazdowi uprzywilejowanemu dotyczy
wszystkich — nawet pieszych. Kierujagcy samochodami tzw. cywilnymi sg obo-
wigzani utatwic¢ przejazd kierujacemu pojazdem uprzywilejowanym. Za niedo-
stosowanie si¢ do tego nakazu grozi mandat karny w wysoko$ci 300 zt i 5 punk-
tow karnych. Z kolei kierujacy pojazdami uprzywilejowanymi powinni pamig-
taé, ze uprzywilejowanie, ktére gwarantuje im u.p.r.d., nie ttumaczy naruszania
zasad obowigzujacych w ruchu drogowym, a bezpieczenstwo uczestnikéw ru-
chu powinno by¢ dla takiego kierujacego najwyzszym nakazem. Kierujacy po-
jazdem uprzywilejowanym jest obowigzany nie sprowadza¢ dodatkowego za-
grozenia, tym bardziej w ruchu drogowym. Uprzywilejowanie powinien po-
traktowa¢ jako utatwienie pod warunkiem zachowania kwalifikowanej postaci
ostroznosci i pamigtaé, Ze nie oznacza ono bezkarnosci.

Streszczenie

Powyzsza publikacja stanowi drugg czes¢ artykulu, w ktérym Autorka szczegétowo
opisuje przypadek zderzenia pojazdu uprzywilejowanego z tzw. pojazdem cywilnym na
skrzyzowaniu sterowanym sygnalizacjg §wietlng. Tego rodzaju zdarzenia majg miejsce co-
raz czedciej i s3 wyjatkowo niebezpieczne, zwlaszcza gdy dotycza wypadku z kilkoma
uczestnikami ruchu poruszajacymi si¢ w réznych kierunkach. Sa réwniez trudne w opinio-
waniu, szczegbélnie wowczas, gdy nie zostang prawidtowo ujawnione i zabezpieczone $lady
na miejscu wypadku.

Stowa kluczowe: wypadek drogowy, pojazd uprzywilejowany, rekonstrukcja, bezpie-
czefnstwo w ruchu drogowym

Summary

The above publication is the second part of the article, in which the author describes in
detail the case of a collision of a privileged vehicle with a so-called a civil vehicle at the in-
tersection controlled by traffic lights. Such events are more and more frequent and are ex-
tremely dangerous, especially when several participants are involved and moving in differ-
ent directions. They are also difficult to judge, especially when traces are not properly re-
vealed and secured at the scene of the accident.

Keywords: road accident, emergency vehicle, reconstruction, safety in traffic



