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Streszczenie. Odgrywajacy w gospodarce $wiatowej, szczeglnie w ostatnich stuleciach, og-
romng rolg transport morski narazony jest na oddziatywanie wielu czynnikoéw, ktore nieraz
W sposéb trudny do kontrolowania wplywaja na jego bezpieczenstwo. Dlatego tak wazne sta-
o si¢ ubezpieczenie ryzyka przewozu towarow droga morska, pozwalajace na przerzucenie
cigzaru odpowiedzialnosci za poniesione, na skutek nieprzewidzianych zdarzen, straty na wy-
specjalizowane instytucje. Dzigki temu, iz we wlasciwym czasie stworzono odpowiednie me-
chanizmy ochrony transportu morskiego mogt on si¢ tak dynamicznie rozwijaé, kiedy pojawi-
ly si¢ sprzyjajace okolicznosci, co byto szczegdlnie widoczne w epoce wielkich odkry¢ geo-
graficznych i tuz po nich. Z drugiej strony, za$ gwattowny wzrost ilosci transportowanych
droga morskg towarow przyczynit si¢ do ogromnego rozwoju rynku ubezpieczen morskich.

Stowa kluczowe: towarzystwa ubezpieczeniowe, ubezpieczenia morskie, odkrycia geogra-
ficzne, handel migdzynarodowy

WPROWADZENIE

Handel morski i $cisle z nim zwigzana kwestia transportu towarow, beda-
cych przedmiotem obrotu, uzalezniony byt od wielu czynnikow w znakomi-
tej wiekszosci opisanych juz w literaturze naukowej. Doskonale znamy
wptyw odkry¢ geograficznych, wytyczania nowych szlakow i opracowania
doktadniejszych map na rozw6j handlu morskiego®. Rowniez osiagniecia te-
chniczne doczekaty si¢ godnych opracowan, w ktorych udowodniono, iz bez

L Por. J.L. Baker, Odkrycia i wyprawy geograficzne, ttum. J. Flis, Pafistwowe Wydawnictwo
Naukowe, Warszawa 1959, s. 65 n.; J. Sotdaczuk, J. Misala, Historia handlu migdzynarodo-
wego, Polskie Wydawnictwo Ekonomiczne, Warszawa 2001, s. 51 n.
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nowoczesnych narzedzi stuzgcych chociazby precyzyjnej nawigacji, czy bez
statkow o lepszej, bardziej wytrzymatej konstrukcji nie bytoby tak spektaku-
larnego postepu w podrozach miedzykontynentalnych, a przez to i wspo-
mnianych odkry¢?.

Jednakze zbyt mato uwagi poswigca si¢ kwestiom zabezpieczenia finan-
sowego odbywajacych podroze statkow i ich fadunkow. Bez asekuracji ogro-
mnego ryzyka, jakim w dawnych czasach byly podroze morskie, nie bytoby
tak dynamicznego rozwoju transportu. Straty ponoszone przez podrdzujg-
cych w dawnych czasach byty tak duze, iz przed spopularyzowaniem si¢
ubezpieczen doprowadzity do ruiny wiele rodzinnych fortun®. Z drugiej stro-
ny za$, zyski z zamorskiego handlu byty tak wielkie, iz mogty zrekompenso-
wac skutki nawet najwickszych katastrof. Dlatego tez mimo ogromnego nie-
bezpieczenstwa nie rezygnowano z podrdzy, zas celem wszystkich, ktorym
na sercu lezat rozwdj transportu morskiego, stato si¢ zminimalizowanie ry-
zyka strat przy jednoczesnym utrzymaniu rentowno$ci handlu z uzyciem
statkow*,

POCZATKI UBEZPIECZEN W TRANSPORCIE MORSKIM

Korzenie systemu ubezpieczen morskich tkwig w epoce starozytnej, kie-
dy rozwdj handlu odbywajacy sie ta droga wymusil wspotdziatanie wielu
0s6b na rzecz dywersyfikacji ryzyka ponoszonego przez kupcéw przewoza-
cych swoje towary statkami. Wypracowano wowczas kilka pozytecznych in-
strumentow, takich jak zrzeszenia Fenicjan zwane koinonia (ugoda morska,
przymierze). Porozumienia takie miaty na celu wspodlne pokrywanie mozli-
wych strat poniesionych w wyniku przewozenia towaréow drogg morskg. Po-
dobny cel miato tzw. prawo o0 zrzucie morskim, ktorego istota byto ratowanie
okretu i zycia ludzkiego kosztem po$wigconego w razie niebezpieczenstwa
towaru. Wowczas dokonane szkody dzielono migdzy uczestnikow morskiej

wyprawy®.

2 Historia odkryé geograficznych. Odkrywcy i badacze ziemi, red. J. Staszewski, thum.
B. Wojciechowski, Pafistwowe Wydawnictwo Naukowe, Warszawa 1963, s. 171 n.; K. Luks,
Morze oknem na $wiat. Handel zagraniczny i transport morski Polski, Wydawnictwa Szkolne
i Pedagogiczne, Warszawa 1978, s. 7 n.

3 Szerzej zob.: J. Sotdaczuk, J. Misala, Historia handlu, s. 41 n.

4 Tamze, s. 42 n.

5 Szerzej zob.: S. Plodziefi, Lex Rhodia de iactu. Studium historyczno-prawne z zakresu rzym-
skiego prawa handlowo-morskiego, Wydawnictwo KUL, Lublin 1961, s. 24 n.
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Waznym elementem rozwoju transportu morskiego w tej epoce byly tez
pozyczki morskie (petunia traiectica lub foenusnauticum) popularne w sta-
rozytnym Rzymie, bgdace oryginalnym potaczeniem kredytu i asekuracji
mienia W postaci statku oraz przewozonego towaru. W tej relacji kupiec
zwracat si¢ do bankiera o udzielenie mu pozyczki na przygotowanie wypra-
wy. Mogta ona obejmowa¢ wartos¢ samego towaru albo tez czgsciej catego
statku i jego zwartosci. W zamian za przekazane pienigdze inwestor otrzy-
mywat w zastaw przedmiotowy majatek na czas odbywajacej si¢ podrozy
morskiej. Jesli okret zatongl, bankier musial si¢ pogodzi¢ ze strata, ale jesli
dotart do portu przeznaczenia, otrzymywat zwrot pozyczKi wraz ze znaczny-
mi odsetkami, ktore w zalezno$ci od stopnia ponoszonego ryzyka mogly
wielko$cig nawet kilkakrotnie przekraczaé warto$¢ udzielonego kredytu®,

Rozwdj tej formy jednoczesnego finansowania i asekuracji ryzyka prze-
wozu towarow droga morska zapewnit wlasciwe narzedzia wspierania han-
dlu do konca sredniowiecza. Oczywiscie stworzono wiele instrumentéw po-
krewnych’, ktére jednak okazaty si¢ wystarczajgce jedynie przy do$¢ ograni-
czonych obrotach w transporcie morskim. Kiedy bowiem na skutek wypraw
odkrywczych otworzyly si¢ przed kupcami nowe rynki i nowe mozliwosci
rozwoju, zaistniata potrzeba zastosowania nowatorskich rozwigzan.

EPOKA ODKRYC GEOGRAFICZNYCH

Pierwsze transakcje zblizone swojg istotg do wspodtczesnych ubezpieczen
morskich zawierano jeszcze u schylku $redniowiecza w Genui®. Ubezpieczy-
cielem w tym kontrakcie bywat nadal bankier, ktory w zamian za otrzymy-
wang wczesniej sktadke zobowigzywat si¢ do wyptacenia okreslonej w umo-
wie kwoty w przypadku utraty statku wraz z tadunkiem. Aby zdywersyfiko-
wac ryzyko asekurator zawieral wiele tego typu umow, pobierajac od wszy-

6 Por. M. Szcze$niak, Zarys dziejéw ubezpieczen na ziemiach polskich, Wyzsza Szkota Ubez-
pieczen i Bankowosci, Warszawa 2003, s. 23.

7 Jak cho¢by bodmeria, wymyslona przez Grekéw, ale dopracowana przez Rzymian, bedaca
inng forma pozyczki morskiej zacigganej w obcym porcie przez samego kapitana statku w tra-
kcie podrozy na niespodziewane wydatki pod zastaw statku, zob. T. Korzon, Historya handlu
w zarysie, naktadem b. wychowancow Szkoty Handlowej im. Leopolda Kronenberga, War-
szawa 1914, s. 25.

8 Glownym ich celem jednak moglo byé¢, jak sadzi Edward Montalbetti, obchodzenie kano-
nicznego zakazu pobierania odsetek od udzielanego kredytu, a nie rozwigzywanie konkret-
nych probleméw, czy zaspokajanie potrzeb gospodarczych, zob. Tenze, Ubezpieczenia mor-
skie, Naktadem Powszechnego Zaktadu Ubezpieczen Wzajemnych, Warszawa 1948, s. 5.
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stkich sktadki, by w razie straty moc wyptaci¢ odszkodowanie z zebranych
srodkow. Z drugiej strony zas, nie ubezpieczano u jednego asekuratora calej
wartosci tadunku, dzielac ja pomiedzy wigksza liczbe ubezpieczycieli, by
w razie wypadku nie obcigzy¢ nadmiernie odszkodowaniem jednego pod-
miotu®.

Dzieki temu rozwigzaniu znacznie wzrosta liczba kupcéw mogacych po-
dja¢ juz mniej ryzykowna, ale nadal bardzo rentowng dziatalnos¢ w postaci
handlu morskiego. Za$ wraz ze wzrostem liczby uczestnikow rynku rosto za-
potrzebowanie na ustugi asekuracyjne. To wszystko sprawito, iz koszty za-
wieranych umow malaty, sktaniajac kolejne osoby do zainteresowania intrat-
nym procederem. Wedtug dokonywanych wyliczen, w ciggu jednego pot-
wiecza koszt ubezpieczenia przewozonego u schytku $redniowiecza droga
morskg towaru spadt kilkukrotnie?®.

Automatycznie zmalata rowniez liczba bankrutujacych z powodu wypad-
koéw na morzu przedsigbiorcow, co dotychczas byto zjawiskiem stosunkowo
czestym. Teraz ryzyko utraty tadunku rozktadato si¢ na co najmniej kilka
podmiotow i w razie wypadku, kazdy uczestnik ponosit straty obejmujgce
tylko cze$¢ jego majatku. Natomiast ryzyko kupcow zajmujacych si¢ trans-
portem, przeniesione na ubezpieczycieli, zmalato do takich rozmiaréw, iz ry-
nek transportu morskiego rést u progu epoki nowozytnej w tempie dotych-
czas nieznanym?!,

W $lad za zapotrzebowaniem rynku poszta rowniez dziatalno$¢ organow
panstwowych, widoczna szczegdlnie w tych krajach, ktore przodowaly
w wyscigu o zdominowanie rynkoéw przewozu towaréow droga morska. Two-
rzono pierwsze regulacje, okreslajace zasady wzajemnej wspotpracy ubez-
pieczycieli i ich klientéw oraz penalizujgce proby dokonywania oszustw
ubezpieczeniowych!2, W Londynie powstata w tym okresie Izba Ubezpie-

9 Tamze, s. 5 n.

10 Por. W. Kasperski, System ubezpieczer w Polsce w okresie miedzywojennym, mps W Archi-
wum KUL, Lublin 2017, s. 35, ktory podaje, iz ubezpieczenie towaru przewozonego z \Wene-
cji do Aleksandrii w 1350 r. kosztowato kupca 15% warto$ci polisy, w 1400 r. juz tylko 2,5%.
1'M. Szczesniak, Zarys dziejéw ubezpieczer, . 29 n.

12 Zob. A. Kostecki, O zabezpieczeniach czyli asekuracjach w ogéle a w szczegélnosci o za-
bezpieczeniach w naszym kraju, Wydawnictwo Czas, Krakéw 1862, s. 8 n., ktory wymienia
Ordynacje Barceloriskg z 1435 r. jako pierwszy dokument ustawodawczy dotyczacy ubezpie-
czefn morskich. Zob. takze: S. Gielg, Krotka historja rozwoju i gospodarcze znaczenie towa-
rzystw ubezpieczen, naktadem Towarzystwa Ubezpieczen ,,Vita”, Warszawa 1931, s. 4 n.,
ktory informuje o podobnych, cho¢ znacznie pozniejszych (1691 r.), inicjatywach ustawo-
dawczych Francji i Niemiec (1731 r.).
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czen, zajmujaca si¢ glownie ubezpieczeniami morskimi, ktora jeszcze
w XVI w. zaproponowata nowa forme ubezpieczen — ubezpieczenia na zy-
cie, w tym réwniez oséb odbywajacych podréze morskie®®,

HANDEL MORSKI A UBEZPIECZENIA

Ogromny wzrost obrotow w handlu morskim odnotowany po odkryciu
nowych szlakow byt mozliwy roéwniez dzigki dynamicznemu rozwojowi ry-
nku ubezpieczen. W wielu krajach powstaty w XVII w. wielkie kompanie
asekuracyjne, skupiajace wokot siebie ogromne $rodki finansowe zdolne do
obstugi najwickszych ekspedycji morskich, przy jednoczesnym zabezpiecza-
niu licznych podmiotow. Obok nich doskonale funkcjonowaty mniej sforma-
lizowane zrzeszenia osob zainteresowanych transportem morskim i jego
ubezpieczaniem w typie angielskiego Lloydal*. Ta niezwykle zastuzona dla
asekuracji morskiej inicjatywa zostata zapoczatkowana u schytku lat osiem-
dziesigtych XVII w. (1688 r.) w londynskiej kawiarni Edwarda Lloyda,
w ktorej spotykali si¢ przedsigbiorcy prowadzacy dziatalno§é w zakresie
transportu i handlu morskiego z posiadaczami $rodkoéw gotowymi je zainwe-
stowa¢ w ubezpieczenie przewozonych tadunkow?.

Dostosowane do nowych potrzeb ustugi i nieznane dotychczas pola eks-
pansji towarzystw ubezpieczeniowych byly mozliwe rowniez dzieki wyko-
rzystaniu gietdy do zawierania transakcji migdzy stronami umow. Wyspecja-
lizowani maklerzy utatwiali wzajemne kontakty, stuzyli pomocg w negocjo-
waniu korzystnych dla obu stron kontraktow i dzigki masowosci §wiadczo-
nych ustug przyczyniali si¢ do obnizania kosztow asekuracji przewozonego
drogg morska mienia®,

Handel morski stat si¢ w okresie wczesnonowozytnym zrédlem bogactwa
uczestniczacych w nim panstw. Dzigki temu, iz zostal on praktycznie w ca-

13 Tak M. Szczesniak, Zarys dziejow ubezpieczen, s. 30; zob. takze: E. Stroifiski, Ubezpiecze-
nia na zycie, Wydawnictwo Poltext, Warszawa 2004, s. 2 n.

14 Szerzej zob.: E. Montalbetti, Ubezpieczenia morskie, s. 6 n.

15 W takiej niezorganizowanej postaci prowadzono interesy az do 1811 r., kiedy to dokonano
sformalizowania poprzez utworzenie organizacji, kierowanej przez wybieralny spo$rod czton-
kow komitet zarzadzajacy, zob. tamze, s. 6.

16 Por. K. Woblyj, Podstawy gospodarcze ubezpieczen, t. |, Naktadem Polskiej Dyrekcji
Ubezpieczen Wzajemnych, Warszawa 1923, s. 18 n.; zob. takze: J. Przybytniowski, Znacze-
nie posrednictwa ubezpieczeniowego w strukturach ubezpieczen gospodarczych, Wydawni-
ctwo Wie$ Jutra, Warszawa 2010, s. 16, ktory szerzej o roli makleréw w rozwoju rynku ase-
kuracji w analizowanym okresie.
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tosci opanowany przez kraje europejskie, to gospodarki panstw z tego konty-
nentu nadawaly dynamike rozwojowi gospodarczemu. Posiadajac za$ dzigki
niemu odpowiednie $rodki inwestowaty w nowe technologie, co zapoczatko-
wato rewolucje przemystowa. To panstwa starego kontynentu (a w zasadzie
jego zachodniej czesci) zdominowaly w krotkim czasie produkcje przemy-
stowa, ktora okazata si¢ o wiele bardziej intratna niz gospodarka rolna®’. Ku-
mulacja zyskow z tej galezi gospodarki w potaczeniu z dalszym rozwojem
handlu morskiego sprawiaty, iz Europa Zachodnia zwickszata swa przewage
polityczno-gospodarcza nad reszta §wiata®,

Ilustracjg tego zjawiska sa twarde dane, ktore wskazuja, iz u schytku
XVII w. 88% produkcji przemystowej globu wytwarzano w Europie Za-
chodnigj®®, ktéra produktami swojej gospodarki handlowala z reszta 6wcze-
snego $wiata. To na ten okres datowane jest powstanie rynku $wiatowego,
ktérego narodziny i rozwoj nie bylyby mozliwe bez zjawiska okreslanego
w ekonomii ,,rewolucja handlowg”?. Ta za$ nie dokonataby sie bez asekura-
¢cji ryzyka przewozu towarow droga morska, jaka zapewnialy coraz lepiej
zorganizowane rynki ubezpieczen?.,

Warunkiem powodzenia i prawidlowego przebiegu opisanych zjawisk
byto nadazanie $§wiata finansow, rowniez tego skupionego wokot instytucji
ubezpieczeniowych, za potrzebami kupcoéw i przemystowcow. Ten cel przy-
swiecal tworcom pierwszego na $wiecie akcyjnego towarzystwa ubezpieczen
transportow morskich i okretow, jakie powstato w 1668 r. w Paryzu. Wkrot-

17 Polska w tym procesie nie uczestniczyta. Co prawda byly podejmowane dziatania na rzecz
wiekszej aktywnosci w polityce morskiej, jednak skierowane raczej na kwestie militarne, por.
De juramento praefecti portus maris, w: VVolumina Legum. Przedruk zbioru praw staraniem
XX. pijarow w Warszawie od roku 1732 do roku 1782 wydanego, t. 1l, naktadem i drukiem
J. Ohryzki, Petersburg 1859, s. 111 [dalej cyt.: VL], zob. takze: S. Bodniak, Komisja Morska
Zygmunta Augusta, ,,Rocznik Gdanski” 1V-V (1930-31), s. 44 n.

18 Szerzej zob. J. Soldaczuk, J. Misala, Historia handlu, s. 62 n.

19 Tamze, s. 63.

20 ], Szpak, Historia gospodarcza powszechna, Polskie Wydawnictwo Ekonomiczne, Warsza-
wa 1999, s. 76 n.; zob. takze: C.R. Boxer, Morskie imperium Holandii 1600-1800, thum.
M. Boduszynska—Borowikowa, Wydawnictwo Morskie, Gdansk 1980, s. 108 n.

2L W Polsce mimo podejmowanych préb az do upadku I Rzeczypospolitej budowa zorganizo-
wanego systemu ubezpieczen nie znalazta zainteresowania rzadzacych, za$ w razie wystapie-
nia zdarzenia powodujacego duze straty stosowano ulgi w podatkach oraz bezpo$rednie
wsparcie dla 0sob i miejscowosci nimi dotknigtych, por. Ubezpieczenie miast, w: VL, t. VII,
S. 43 n.; zob. takze: Laudum sejmiku lubelskiego przedsejmowego z dnia 6 lutego 1764 r.,
rekopis Archiwum Panstwowego w Lublinie, Ksiegi Grodzkie Lubelskie, sygn. 375, k. 128
n., a takze Dokumenty z lat 1649-1798 dotyczace miasta Lublin i wojewoddztwa lubelskiego,
rekopis Biblioteki PAN PAU w Krakowie, sygn. 3278, k. 39 in.
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ce ze wzgledu na szerokie mozliwosci pozyskiwania §rodkéw dziatajacego
w tej formie zaktadu podobne przedsi¢wzigcia skopiowano w innych krajach
europejskich?.

Transport morski stat si¢ dla poteg kolonialnych tak wazny, iz wielu
wladcoéw podejmowato wysitki, by wspiera¢ jego rozwoj wszelkimi mozli-
wymi sposobami, rowniez poprzez inwestowanie w ochrong rodzimego ryn-
ku ubezpieczen. Przyktadem mogg stuzy¢ dziatania podejmowane w imieniu
korony brytyjskiej, polegajace na ustanowieniu monopolu na rzecz dwoch
wielkich towarzystw ubezpieczen morskich, ktére z powodzeniem obshugi-
waly przez ponad sto lat (1720-1824) angielski transport morski?3.

ZAKONCZENIE

Ubezpieczenia morskie, ze wzgledu na pierwszenstwo w ich narodzinach
oraz stopien udoskonalenia, okreslane sg przez badaczy mianem matki
wszystkich ubezpieczen?*. Okreslenie to jest ze wszech miar stuszne, ale wy-
daje si¢ by¢ niewystarczajgce przez to, iz zaweza zashugi tego rodzaju aseku-
racji wylacznie do rynku ubezpieczen. Stuszniejsze raczej wydaje sie przy-
Znanie ubezpieczeniom morskim tytulu matki calego handlu miedzykonty-
nentalnego, gdyz bez istnienia tej formy zabezpieczenia rozw6j wymiany
gospodarczej nie mogltby nastepowac roéwnie szybko.

O rosngcym znaczeniu ubezpieczen dla réwnowagi calej gospodarki
w pozniejszym okresie, nie tylko krajowej czy europejskiej, ale wrecz glo-
balnej, swiadczy rowniez ich miejsce w ksztaltowaniu relacji migdzynarodo-
wych. Przyktadem moga stuzy¢é zawierane traktaty pokojowe, w ktorych
kwestia asekuracji i praw z niej wynikajacych zaczyna zajmowaé poczesne
miejsce. Pierwszym, ktory na taka skale zajat si¢ ubezpieczeniami, byl nie-
watpliwie traktat wersalski, w ktorym ubezpieczeniom i zasadom regulacji
wzajemnych roszczen pomiedzy mocarstwami zwycigskimi a panstwami po-
konanymi po$wigcono wiele uwagi®.

Zestawiajac po latach dwa niezwykle wazne dla rozwoju $wiatowej go-
spodarki procesy ewolucji ubezpieczen i transportu morskiego mozna sie za-

22 S, Gielg, Krétka historja, s. 5.

23 E, Montalbetti, Ubezpieczenia morskie, s. 8 n.; zob. takze: M. Szcze$niak, Zarys dziejow
ubezpieczen, s. 30 n., ktory ilustruje interwencje na francuskim rynku asekuracji.

243, Gielg, Krétka historja, s. 4 n.

%5 Zob. Traktat pokoju miedzy mocarstwami sprzymierzonemi i skojarzonemi i Niemcami,
podpisany w Wersalu dnia 28 czerwca 1919 r., Dz. U. z 1920 r. Nr 35, poz. 200.
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stanawia¢, ktory z nich byl pierwszy i wazniejszy, wywierajacy znaczniejSzy
wplyw na rozwoj tego drugiego. Czy to wyprawy odkrywcze i rozwdj hand-
lu morskiego przyczynity si¢ do powstania nowych instrumentoéw finanso-
wych, dajacych zabezpieczenie dla okr¢tow i przewozonych nimi towarow?
Czy tez raczej narodziny nowoczesnych instytucji asekuracji mienia utatwi-
ly, czy wrecz umozliwily ekspansje gospodarcza krajow europejskich?
Z analizy przebiegu catego tego skomplikowanego procesu mozemy wysnué
whniosek, iz byly one réwnowazne i dokonujace si¢ praktycznie rownolegle,
oraz na tyle ze soba nierozerwalnie zlaczone, iz bez zaistnienia jednego
czynnika nie bytoby tak dynamicznego rozwoju drugiego.
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THE IMPACT
OF INSURANCE ON THE DEVELOPMENT OF MARITIME TRANSPORT
IN THE EARLY MODERN PERIOD

Summary. The role of sea transport in the global economy, especially in recent centuries, is
exposed to many factors that sometimes affect its safety in a way that is difficult to control.
That is why insurance of the risk of transporting goods by sea has become so important, allo-
wing for transferring the burden of responsibility for losses incurred as a result of unforeseen
events on specialized institutions. Thanks to the fact that appropriate mechanisms of maritime
transport protection were created in a proper time, it could develop so dynamically when fa-
vorable circumstances appeared, which was especially visible in the era of great geographical
discoveries and just after them. On the other hand, the rapid increase in the number of goods
transported by sea contributed to the huge development of the maritime insurance market.

Key words: insurance companies, marine insurance, geographical discoveries, international
trade



